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| NDLEDNI NG.

Den 5. marts 1974 nedsatte justitsministeren et udvalg ned
den opgave at overveje, omder skal indfgres en autorisations-
ordning for autover ksteder, og i bekredtende fald, hvorledes den
skal udf ormes.

Som nedl enmer af udval get beski kkedes:

Kont orchef P. Wese (formand), justitsmnisteriet,

di rekt or Bgrge Agerskov, udpeget af Assurandgr- Societetet,
nmekani ker nest er Hol ger Frederi ksen, udpeget af Central forenin-
gen af Autoreparatgrer i Dannark,

civilingenigr Niels Gottlob, udpeget af Forbrugerradet,

di rekt gr Ernst Hartmann, udpeget af Motorbranchens Arbejdsgiver-
f or eni ng,

ful dmegtig Jorgen Hei sel, udpeget af Landsforeningen Danske
Vognmend,

sekretea Erik Jensen, udpeget af Dansk Metal arbej derf orbund,
chef bi | i nspekt gr Frede Jensen, udpeget af Landsforeningen af ju-
stitsmnisteriets bilinspektgrer i Dannark,

fabri kant Hel ge Kenneth, udpeget af Karrosseribranchens Arbejds-
gi verforening,

ekspedi ti onssekretax K. Kofod, udpeget af arbejdsmnisteriet,

bi | i nspekt gr, nuvax ende chefbilinspektegr Fol mer Kristiansen, ju-
stitsministeriet,

direktegr V. Larkes, udpeget af Forenede Danske Motorejere,
formand Jegrgen Madsen, udpeget af Dansk Metal arbej derforbund,
direktgr P. E. Nedergaard, udpeget af Danmarks Autonobil - For-
handl er - For eni ng,

direktgr Preben Ni el sen, udpeget af Centralforeningen af Benzin-
forhandl ere i Dannmark,

direkt gr E. Ebsen Petersen,, udpeget af Sanmmensl| utningen af Au-
tomobi | - Fabri kanter og Inporterer,,

aut onobi | forhandl er Jens Peter Petersen, udpeget af Dansk Auto-
mobi | - For handl er - For eni ng,



direkt gr Knud Petersen, udpeget af O iebranchens Fa | esrepra
sentation, og
mekani ker nest er Fl enmi ng Wagner, udpeget af Kebenhavns Aut one-
kani ker - Laug.

Efter at chefbilinspektgr Frede Jensen er afgdet ved deden,
har chefbilinspektgr Folner Kristiansen reprasenteret Landsfore-
ningen af justitsministeriets bilinspektgrer i Danmark. Desuden
er i samme anledning civilingenigr Per Frederiksen beski kket som
medl em af udval get, udpeget af justitsmnisteriet.

Efter at sekreta Erik Jensen pd grund af eget @nske var
udtr&dt, beski kkedes sekreta Johs. Schregder, Dansk Metal ar bej -
derforbund, til at indtradle i udvalget. Efter at Johs. Schrader
er afgdet ved degden, er sekretaa Erik Jensen pd ny beski kket som
medl em af udval get.

Efter at autonobilforhandl er Jens Peter Petersen pa grund
af eget gnske er udtradt, er autonobilforhandler Thorkild Sgren-
sen beski kket som nmedl em af udval get i hans sted.

Efter at fabrikant Hel ge Kenneth pad grund af eget gnske er
udtradt, er fabrikant 1b Bentsen beski kket i hans sted.

Som sekretaer er beskikket fuldmegtig i justitsmnisteriet
Hans Rosenmeier og sekreta i justitsministeriet Gtto Hedegaard
Madsen.

Udval gets dreftel ser om en eventuel autorisationsordning
for autoverksteder er endnu ikke afsluttet. Der har inmidlertid
under disse drgftel ser vist sig enighed omi udval get at afgive
en del betankning, i hvilken det anbefales at indfgre periodiske
syn af personvogne.

Begrundel sen herfor fremgar af afsnit 1V.

K@BENHAVN, i marts 1976.
P. U V.
P. Wese
(f or mand)
‘H. Rosennei er.



I. CGenerelle bens#kni nger om periodi ske syn (ned hovedvagten pa
en gennengang af fagdsel ssi kker hedskommi ssi onens bet amkni ng) .

| april 1973 afgav ferdsel ssi kker hedskonm ssi onen en be-
t amkni ng om peri odi sk syn af notorkeretgjer (betawmkning nr. 689/
1973). Betamkni ngen i ndehol der en gennenmgang af probl enati kken
onkring dette emme,, og naeverende del betamkning skal i farste
rakke ses som et supplenment til den.

De generel |l e bensx kni nger om peri odi ske syn, som i ndehol des
i naxvezende kapitel, er af praktiske grunde og for samrenham-
gens skyld udformet somet kort resuné af fa¥dsel ssikkerheds-
kormm ssi onens bet amkni ng, i det fgl gende kal det FKB.

Resuneet er pa enkelte steder suppleret nmed udval gets eg-
ne tilfgjelser. Disse er markeret ned en lodret streg i marge-
nen.

1) FKB indl edes med en gennengang af de gaddende regler om syn
af nmotorkeretgjer, side 6 - |o.

Di sse regler er uandrede. Det skal blot frenmhawes, at hy-
re-, udlejnings- og udrykni ngskeret gj er samt vare- og | astvog-
ne allerede nu er undergivet periodiske syn. Problenet er reelt
bl ot, om ogsa personvogne skal ind under sadanne regler.

Side o er gengivet en tabel omantallet af syn i 1966-1971.
Tabel | en kan for de senere ar suppleres sal edes:

Peri odi ske syn Andre syn lalt
1972 96. 253 234.016 330. 269
1973 85. 537 244. 617 330.154
1974 89. 558 224, 7ol 314. 259
1975 99. 200 263. 200 362. 400
2) | kapitel Il i FKB gives en frenstilling af reglerne om pe-

riodi ske syn i en rakke andre | ande. P4 side 12 gives i tabel-
formen oversigt over reglerne i 24 europaske |ande. Det frem
gar, at 15 af di sse havde periodi ske syn af personvogne. Side
18 - 19 nawnes et forslag omperiodi ske syn frensat af EFkom
m ssi onen.

EF-forslaget er sidenhen amdret, og der er indledt forhand-
linger nellemEF-1andene omdet. Det ontal es nedenfor under I1.
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Som bilag 4 til naxverende betamkning er vedl agt en rede-
gorel se fra AB Svensk Bil provning om erfaringerne vedrgrende
de svenske periodi ske syn, der ogsa onfatter personvogne. Ud-
val get har indhentet redeggrel sen gennem det svenske komruni ka-
ti onsdepartenent .

Af redeggrel sen frengar, at de svenske periodi ske syn ef-
ter AB Svensk Bil provnings vurdering har gget kgoretgjernes tek-
ni ske standard, og at de formentlig har forhindret et vist an-
tal trafikul ykker. Endvi dere bedgnmes synene positivt set ud fra
en sanfundsgkonom sk synsvinkel (onkostnings-nyttesynspunkt).

3) | FKB, kapitel 111, gives en frenstilling af den fa¥dsel ssik-
ker hedsnessi ge betydni ng af teknisk kontrol af notorkgretgjer.
Der geres rede for emmets problematik side 20 - 21. Det

na/nes, at det ikke volder vanskeligheder at konstatere, hvor
ofte der forekonmer fejl ved notorkgretgjer. Vanskeligheden be-
star i at konstatere disse fejls betydning for faxdselssikkerhe-
den. Der nawnes forskellige nmetoder, der dog alle er behaftet
nmed svagheder.

Der redeggres derefter, delvis i tabelform for en |lang
rakke udenl andske og danske undersggel ser. Det frengar bl.a.,
at en vasentlig del af notorkgretgjerne er behadtet med tekniske
fejl. Ved syn og anden kontrol af tekniske sagkyndige er det sa-
ledes almndeligt, at 30 - 40% af de undersggte koretgjer ikke
kan godkendes (side 22, 3. afsnit). | Danmark nm& der forlanges
omstilling for over halvdelen af de koretgjer, der fremstilles
til syn, se side 29 - 32.

Som bilag 1 til nagvarende betankning er vedfgjet 2 tabel-
ler, der bygger pa resultaterne i den danske synsstatistik for
1973. Som bilag 2 en svensk tabel for februar - april 1974.

Fejl enes betydning for fardsel ssikkerheden ontales |igele-
des. En dansk undersggel se, den bekendte "Fynsundersggel se", der
foretoges i 1962-63, ndede gennem en anal yse af en rakke uheld
fremtil, at 8% af disse skyldtes karetgjsfaktorer (side 27).
Ved bilinspektgrernes uhel dssyn i 1968-70 blev i knap 18% af
tilfad dene konstateret tekniske mangler af betydning for uhel-
det, tabellen side 33.

I afsnit d), side 25 - 27» refereres en rakke anerikanske
under sggel ser af bl.a. periodiske syns betydning for ul ykkes-
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tallene. Noget klart billede synes ikke at tegne sig. Side 25 -
26 nawnes en undersggel se, hvis resultater skgnnes at vaze "et
vagtigt indiciumfor, at periodiske syn, saligt hvis disse ud-
fores af statslige kontrolstationer, har en virkning i retning
af at nedsate uhel dstallene".

Side 27 nawnes imdlertid en undersggel se, der viser, at
uhel dstallene i et antal anerikanske stater ned periodi ske syn
var steget ca. dobbelt sa& nmeget somi et tilsvarende antal sta-
ter uden periodi ske syn.

Side 34 - 39 gives en frenstilling af betydningen af kere-
te.jernes al der.

Udval get kan i de her onhandl ede sammenhange henvise til de
statistikker over danske uhel dssyn, som offentliggeres af Dan-
marks Statistik, se f.eks. "Statistiske Efterretninger" nr. 66
i 1975.

Endvi dere m& ogsd i denne forbindel se henvises til den som
bilag 4 vedfgjede redegorel se fra AB Svensk Bil provning, ifgalge
hvil ken de svenske periodi ske syn har nedbragt antallet af fejl
ved kgretgjerne og formentlig har forhindret et antal trafik-
ul ykker.

4) | FKB, kapitel 1V, navnes periodiske syn somet nuligt led i
f orur eni ngsbekampel sen. Bade hensynet til bekanpel se af luftfor-
urening og ste.j taler for at indfere periodiske syn.

5) | FKB, kapitel V, gores rede for en rakke admnistrative
spegrgsmal vedr grende periodi ske syn. Det nawnes bl.a., at arli-
ge syn af nmindst |o & gane personvogne vil forudsate ansad -
telse af ca. 4o teknikere i bilinspektionen. Syn af nindst 5 &r
gam e personvogne vil forudsadte ansattel se af yderligere ca.
80 teknikere.

De administrative spgrgsndl ontales na¥nere nedenfor under

6) FKB afsluttes i kapitel VI ned fardsel ssikkerhedskommi ssi o-
nens overvejelser og forslag.

Det nawnes, at selv omdet ikke er nuligt pa grundlag af
de foreliggende undersggel ser at angive et prexist tal for, hvor
mange ul ykker der kan tilskrives fejl og mangler ved notorkgre-
tojer, er der dog for konm ssionen ingen tvivl om at tekniske
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mangl er spiller en rolle somul ykkesarsag. Det nawnes videre,
at nedbringel se af kgretgjers fejl og mangler vil kunne ske ved
propaganda, gget |andevejskontrol, stikprgvekontrol ned typegod-
kendte koretgjer, ggede ejerskiftesyn og indfgrelse af sanktio-
ner for darligt udferte reparationer mm

Hal vdel en af konm ssionens nedl emmer nente, at der forel g-
big alene burde foretages en intensiveret indsats pa disse om
rader. Den anden hal vdel mente, at der yderligere straks burde
i ndf gres periodi ske syn af personvogne mm
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I'l. Forslaget til EF-direktiv.

EF- kommi ssi onen har den 17. august 1972 frensat forslag ti
direktiv om tekni sk kontrol af notorkeretgjer og pahangskaret g-
jer dertil (Kom(72)862). Efter at forslaget har vazet til udta-
lelse i Europaparlanentet og Det gkonom ske og sociale Udval g,

har Konmi ssionen den 13. juni 1974 stillet andringsforslag
(Kom(74) 809).

| fal ge forslaget skal nedl ensstaterne gennenfgre periodi ske
syn for nasten alle kgretgjskategorier. Udgifterne til syn ska
afhol des af kgretgjets ejer. Gebyret skal fastsates sal edes, at
det dakker alle anlags- og driftsudgifter ved synene. Automobil-
i ndustrien skal underrettes omde fejl, der konstateres ved sy-
nene.

Efter hvert syn skal der anbringes en kontrol pl ade pa keore-
tgjet. Nar et kgretgj, der er registreret i en medl ensstat, er
forsynet ned denne pl ade, skal de andre nedl ensstater normalt a-
ner kende, at kgretgjet opfylder disses regler om periodiske syn

En nmedl ensstat kan opstille strengere krav end foreskrevet
i direktivforslaget.

Forsl aget skal for at fa gyl dighed vedtages af Mnisterra-
det. Det er i den anledning blevet forhandl et pa et antal mader
i en arbejdsgruppe under M nisterradet med deltagel se af repree
sentanter for Konm ssionen og EF's nedl ensl ande.

Konmi ssi onen har under disse forhandlinger tilkendegivet,
at hovedformilet ned forslaget er at styrke faxdsel ssikkerheden
i gesom de senere ars udvikling har understreget emmets betyd-
ning. Endvidere vil forslaget efter Konmi ssionens opfattel se
fremme bestrabel serne for at bekaspe | uftforureningen.

Fra flere af |andenes side er der imdlertid udtrykt re-
servation over for forslaget. Interessen har derfor under de
seneste forhandlinger sam et sig omnuligheden for indtil vide-
re kun at gennenfgre fadles regler om syn af erhvervskaretgjer.
Selv om pl anerne om EF-regler for syn af personvogne sal edes nu-
ligvis kan anses for sat i bero, md det dog i hvert fald forven-
tes, at speargsmalet vil blive taget op igen senere.
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I1l. Adnministrative og gkononi ske spergsnal, .

| fardsel ssikkerhedskomm ssi onens betankning fra 1973 an-
slds det, at arlige syn af mindst |lo & ganle personvogne vil
forudsaate ansadtel se af ca. 4o teknikere og af mindst 5 ar
ganl e vogne yderligere ca. 8o teknikere i bilinspektionen. Des-
uden navnes det, at en udbygning af bilinspektionens byggeri vil
vax e ngdvendig og rinelig, hvis der indfgres periodiske syn af
personvogne over 5 ar.

Udval get har gnsket en tidsmessig ajourfert opgerel se af
de gkonom ske aspekter ved indfgrelse af periodiske syn af per-
sonvogne. Det biltekniske kontor i justitsm nisteriets fardsels-
si kker hedsaf deling har i denne anl edning foretaget en saniet
vurdering,, der er vedfgjet sombilag 3.

Bi | tekni sk kontors vurdering kan kort gengives sal edes, at
i ndf grel se af periodi ske syn af personvogne vil forudsate yder-

ligere ansagtel ser i bilinspektionen sam visse investeringsud-
gifter. Udgifterne til |gnninger sant til forrentning, afskriv-
ning og vedligehol del se af de ngdvendi ge nyanl ag og -anskaffel-
ser vil imdlertid uden vanskelighed kunne afhol des inden for

det offentliges ggede indtegter under forudsaning af, at den
nuvar ende synsafgift fasthol des uandret.

Det kan utvivlsonmt pa grundlag af bilteknisk kontors vur-
dering helt generelt konkluderes, at periodiske syn af person-
vogne vil kunne hvile gkonom sk i sig selv. Der ses sal edes ik-
ke at vere bevillingsnessige betankeligheder ved indfarel se af
sadanne syn.

Et andet spergsmél er, om periodiske syn af personvogne vil
kunne betale sig ud fra en sanfundsgkononm sk synsvinkel. Perio-
di ske syn af personvogne vil efter udval gets opfattelse utvivl-
sont nedfgre en forbedring af personvognsparkens tekni ske stan-
dard ned en deraf fgl gende nedgang i fardsel sul ykkerne. Der kan
herved henvises til fremstillingen pa side 34, litra 3 a), i
f a¥ dsel ssi kker hedskonmi ssi onens betankning og til de vedfgjede
bilag 1 og 2. Det frengar heraf, at kgretgjernes fejlfrekvens
stiger med al deren. Endvi dere henvises til, at de svenske pe-
riodi ske syn har nedfegrt en forbedring af kgretgjernes tekniske
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standard, og at de fornentlig har forhindret et antal fadsels-
ul ykker, se bilag 4. Spgrgsmélet er imdlertid i den foreliggen-
de forbindel se, om de sanfundsnessi ge besparel ser med hensyn

til udgifter til sygehuse, retsvasen, tabt arbejdsfortjeneste
etc. vil opveje de sanfundsmessige udgifter ved periodi ske syn,
d.v.s. ikke alene bilinspektionens udgifter, men ogsa tabt ar-
bejdstid for de personer, der fremstiller kogretgjerne til syn
etc.

Udval get skal om dette spgrgsmil benex ke, at en ren sam
fundsgkononi sk synsvi nkel under alle omstandi gheder ikke kan vae
re afgerende, da der bl.a. er tale omat nedbringe antallet af
drab og kvastelser i trafikken. Endvidere mi det forudsaite ne -
mere overvejelser, hvorledes spegrgsnmél et om periodi ske syns sam
fundsgkonom ske betydni ng konkret skal formuleres, d.v.s. hvilke
poster der skal medtages henhol dsvis pa indtegts- og udgiftssi-
den. Udval get har ikke fundet tilstrakkelig anledning til selv
at sgge di sse spergsmal undersggt nax nere.

Det er imdlertid udval gets opfattel se, at periodiske syn
af personvogne under alle onstandi gheder md kunne forventes at
fa sanfundsgkonom sk gevinst. De sanfundsmessige udgifter ved
f ar dsel sul ykkerne udgegr vad dige belgh, i stgrrel sesordenen fle-
re mlliarder kr. arligt. Der kan f.eks. henvises til publikation
nr. 1 fra Institut for Social Medicin, Kgbenhavn 1972, Finn Kam
per-Jgrgensen "Trafikul ykkernes sanfundsmessi ge omnkostni nger
1967, 1968 og 1969". De sanfundsnessi ge onkostni nger ved de dan-
ske trafikul ykker i de nante ar anslas her til |.loo - 1.450
mll. kr. arligt. Hvis periodiske syn blot nedbringer trafiku-
| ykkerne med nogle fa procent, vil de sanfundsnessige besparel -
ser udggre sa store bel gb, at det pd forhand er vanskeligt at
forestille sig, at de sanfundsnessige udgifter til synene skul -
| e overstige dem

Der kan ogsa i denne sammenhang henvises til den redegarel -
se fra AB Svensk Bil provning, der er vedfgjet sombilag 4. | re-
degorei sens afsnit om onkostnings-nyttesynspunkter gives udtryk
for en positiv vurdering af periodi ske syns betydning set ud
fra et onkostnings-nyttesynspunkt,
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I'V. Udval gets synspunkter.

1. Udval gets draftel ser om hvorvidt der ber indfgres en autori-
sationsordning, og hvad den i givet fald skal ga ud pa, vil bli-
ve fortsat. Under de hidtidige drgftel ser herom har der tegnet
sig tre hovedsynspunkter i udval get. Disse hovedsynspunkter skit-
seres i det fglgende, hvorved bemsr kes, at synspunkterne i en kom
nmende bet ankning om en autorisationsordning vil blive uddybet

nag mer e.

Al'le medl ermer er enige om at der bgr foretages aktive
foranstal tninger for at forbedre personvognsparkens tekniske
st andard.

Nogl e af udval gsnedl enmerne nener, at disse foranstaltnin-
ger i farste rakke begr ga ud pd at indfgre en autorisationsord-
ning. Disse nedl enmer er af den opfattelse, at en af hovedfor-
del ene ved en autorisationsordning vil ligge i den | gbende kon-
trol med vee kstedernes arbejde, sommi vage et vasentligt |led
i den. En sadan kontrol vil imidlertid kun kunne gennenfgres i
tilfredsstillende onfang, hvis indsamingen af oplysninger om
kvaliteten af varkstedernes arbejde sker systematisk og i stort
onfang. Dette vil kunne ske gennem peri odi ske syn. Formélet vil
imdlertid kun kunne tilgodeses i tilstrakkeligt onfang, hvis
der indfgres periodiske syn af alle slags notorkgretgjer,, d.v.s.
ogsd for personvogne.

Andre af udval gets nedl enmer nener ikke, at en autorisations-
ordning vil fa tilstrakkelig veadi. Disse nmedl enmer er af den op-
fattel se, at hgjnel sen af personvognsparkens standard i stedet
bagr gennenfgres ved, at der indfgres periodiske syn af person-
vogne.

Den gvrige del af udval gsmedl emmerne er af den opfattel se,
at der ikke nu foreligger tilstrakkeligt, eksakt erfaringsmate-
riale med hensyn til kvaliteten af varkstedernes arbejde, og at
der derfor ikke foreligger tilstrakkeligt grundlag for at vurde-
re behovet for en autorisationsordning. Et erfaringsmateriale
som na/nt vil efter disse medl emers opfattel se bedst kunne til-
vej ebringes ved undersggel ser, der bygger pa oplysninger, som
i ndhentes i forbindelse nmed de officielle syn. For at sdadanne
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under sggel ser kan give et tilstrakkeligt billede, er det efter
di sse medl emmers opfattel se ngdvendigt, at de bygger pa perio-
di ske syn af alle slags kegretgjer, ogsd personvogne. Disse nmed-
| emmer er derfor af den opfattelse,, at indfgrelse af periodiske
syn af personvogne er en forudsaning for en senere bedgmel se
af behovet for en autorisationsordning.

Det frengar af det anferte, at alle udval gsmedl ermerne ne-
ner, at der bgr indfgres periodiske syn af personvogne. Nogle
medl ermer nener, at periodiske syn bgr indfegres som et supplenment
til en autorisationsordning, andre nener, at de bgr indfgres som
et alternativ til en sadan, medens de gvrige nedl enmer nener, at
de vil vere en forudsatning for at bedgme behovet for en auto-
ri sati onsordning.

Hertil knytter sig den begrundel se, som alle udval gsned-
| emmerne er enige i, at periodiske syn af personvogne vil frem
me faxdsel ssikkerheden. Der henvises heromtil benes kningerne
straks nedenfor under 2.

2. Periodiske syn af personvogne som fax dsel ssi kker hedsfremen-
de foranstaltning.

Der kan ikke vexe tvivl om at tekniske fejl og mangler
spiller en rolle somul ykkesarsag, jfr. herved side 46 f.n. i
f ar dsel ssi kker hedskonmmi ssi onens bet ankni ng, hvor der gives ud-
tryk for den samme opfattel se. Da periodi ske syn selvsagt vil
nedbringe antallet af fejl og mangler ved koretgjerne, er der
efter udval gets opfattelse ikke rinelig tvivl om at de fremer
f o7 dsel ssi kkerheden. Dette gad der naturligvis ogsa periodi ske

syn af personvogne. Udval get skal i denne forbindel se henvise
til, at Danmark allerede nu har periodiske syn af |astvogne,

varevogne, busser, hyrevogne mm Der henvises heromtil kapi-
tel | i fardsel ssikkerhedskonmn ssi onens betankni ng. Disse reg-

l er bygger pd en erkendel se af periodiske syns fa¥dsel ssikker-
hedsmessi ge bet ydni ng.

Det mA endvidere vage klart, at hensynet til bekampel sen af
luft- og stgjforurening taler for at indfgre periodiske syn.
Der henvises heromtil kapitel IV i fardselssikkerhedskom s-
si onens bet ankni ng.

I nod periodi ske syn hgres i debatten om disse navnlig to
synspunkter, dels at de er uforhol dsmessi gt gkononi sk bel asten-
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de for de socialt ringest stillede, og dels at de er sanfunds-
nmessi gt bekostelige. Ingen af disse synspunkter kan imdlertid
till agges betydning.

Med hensyn til synspunktet om at periodi ske syn af per-
sonvogne er mest gkonom sk bel astende for de socialt ringest
stillede, "vender den tunge ende nedad", bemsx kes: Synspunktet
er efter udvalgets opfattelse ikke rigtigt. Man md kunne ga ud
fra, at periodiske syn bidrager til at hol de kgret gjsparkens
standard oppe, saledes at de i sidste instans ogsd vil vare til
gavn for dem der kegrer i de ad dste vogne. Da de socialt dar-
ligst stillede formentlig gennemsnitligt har de & dste vogne,
er betragtningen om at periodiske syn ikke begr indfgres af hen-
syn til dem i virkeligheden udtryk for en accept af, at de so-
cialt ringest stillede ber have lov til at kgre i de m ndst sik-
re vogne. Udval get finder derfor synspunktet uacceptabelt.

Udval get kan heller ikke tiltreade synspunktet om at perio-
di ske syn af personvogne vil vare for bekostelige. Som na/nt
foran i afsnit 11l vil periodiske syn af personvogne kunne hvi -
le gkonomisk i sig selv. Somnant i samme afsnit md det endvi-
dere antages, at de ogsd vil fa en sanfundsgkononm sk gevinst.

Endel i g skal udval get henvise til, at mange andre | ande har
periodi ske syn af personvogne, séaledes f.eks. Sverige og Tysk-
I and.

Specielt fremhaves, at de svenske erfaringer er gunstige,
se den som bilag 4 vedfgjede redegegrelse fra AB Svensk Bil prov-
ni ng.

3. Konkl usi on.
Under hensyn til de synspunkter, der er navnt foran under

1, sant til,
at periodi ske syn af personvogne vil frenme faxdsel ssikkerheden,
at hensynet til bekeaspel sen af luft- og stgjforurening taler

for periodi ske syn af personvogne,
at periodi ske syn af personvogne vil kunne hvile gkonom sk i

sig selv, og

at periodiske syn md antages at f& sanfundsgkononi sk gevinst,
indstiller udvalget, at der indfgres periodi ske syn af person-
vogne.

Gennent gr el sen bgr ske etapevis.
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Bilag 1.
To tabeller indehol dende uddrag af den danske bilsynsstatistik
for 1973 (Bilag la og 1b).,

Tabel  erne, der er opstillet af Autonobil-Inporterernes
Sammensl utning til brug for udval get, bygger pa opl ysni ngerne
i Dannmarks Statistiks publikation "Bilsyn 1973", Statistiske
Efterretni nger 197'?, nr. 27.

Danmarks Statistik har i Statistiske Efterretninger 1975,
nr. 57, udgivet en tilsvarende publikation for bilsynene i 1974.
Denne publikation er udkonmet efter opstillingen af de nawnte
to tabeller for 1973. Udval get har ikke fundet det nadvendi gt
at opstille tilsvarende tabeller for 1974, da billedet er det
same.

Det benerkes, at Dannarks Statistiks oplysninger ikke byg-
ger pd indberetninger fra alle synsstederne. Dette er baggrun-
den for forskellen i angivel sen af synsnamgden i den ene tabel
i dette bilag pd den ene side og i tabellen i betankni ngens ka-
pitel Il pa den anden side.
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