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Indledning

For dsel ssi kker hedskonmi ssi onen er nedsat af justitsmnisteren
ved skrivelse af 18. nmj 1966 med den opgave at overveje og frem
komme nmed forslag til foranstaltninger med henblik pa forbedring
af fardsel ssi kkerheden pad vej ene. Konmi ssionen 'har tidligere afgi-
vet ialt 8 betanmkninger ned sadanne forslag, senest betankning
nr. 567/1970 vedrgrende hasti ghedsbegransni ng.

Under behandl i ngen af det foreliggende eme har konm ssionen
haft fgl gende sanmmensead ni ng:

Fol keti ngsnand Axel |van Pedersen, fornand.
Fol keti ngsmand Edv. Boye Hansen.
Fol keti ngsmand Qustav Hol nberg.
Fol keti ngsmand Ni el s Ravn.
Fol keti ngsnedl em fru El se- Merete Ross.
Fol keti ngsmand Arne Larsen.
Vejdirekter K Bang, ministeriet for offentlige arbejder.
Direktgr Urik Duurl oo, RAdet for stgrre faxdsel ssikkerhed.
Af del i ngschef Poul Eefsen, justitsministeriet.
Politinester Mogens Grau, foreningen af politinestre i Dannark.
Politiinspektgr J.H Hasselriis, Kgbenhavns politi.
Bi | i nspekt or Frede Jensen, Statens biltilsyn og | andsforeningen af
justitsministeriets bilinspektgrer.
Direktegr V. La¥ kes, Forenede Danske Motorejere.
Politiinspektgr Bent Schluter, rigspolitichefen.
Sekretariatet har bestaet af:
Af del i ngschef Poul Eefsen, justitsministeriet,
sekretad J. Morving, justitsmnisteriet, og
civilingenigr 0. Freiesleben, vejdirektoratet.
P. k. v.
den 21. januar 1971.
Axel |van Pedersen.






I. Almindelige bemaakninger

De foranstaltninger, der inden for vejsektoren kan gennenfgres
til mndskel se af fardsel srisikoen, kan ikke ses alene ud fra en
vej tekni sk betragtni ng vedr grende kgrebanebredde, rabatter, auto-
vag n, udforming af vejkryds, oversigt, afmekning, |yssignaler,
kar ebanens skridsi kkerhed osv., men ma tillige onfatte Iiniefgaring
og klassificering af vejnettet efter de forskellige vejes funktion
i vejnettet, somkraver en forskellig udforming. Dernast n& den
vej tekni ske udformming af vejnettet ske under hensyn til den benyt-
tel se, der skal ske af vejene, hvorfor der er en neget na sammen-
hang ned koret gj ernes egenskaber, de krav der stilles til dem de
fer dsel sregl er der gnskes overholdt og den grad, i hvil ken de fak-
ti sk overhol des.

Vej enes funktion er afhangig af den trafik, de skal bare bade
med hensyn til trafikkens sterrelse og dens sammensat ni ng af per-
sonbiler, lasthiler, fodgangere, cyklister og andre trafikanter.

Li gel edes indvirker trafikkens formal p& forhol dene, f.eks. |okal-
trafi k nodsat gennengdende trafik. Disse forhold er pavirket af
vej ens ongivel ser, som samen med vejens placering i vej- eller
gadenettet skaber vejens trafikmlieu.

Man kan sige, at nar ul ykkernes antal her hjenmme som over alt
i udlandet trods bestrabel ser for forbedring af keretgjer og kon-
trol med sant propaganda over for fgrerne er ganske urinelig hgjt,
skyl des det i vasentlig grad, at det trafikmlieu, hvorunder fard-
selen foregar, ikke er tilfredsstillende. Kravene til farerne er
faktisk blevet stgrre, end det hidtil har vaxzet nuligt at honorere.

Der er i gvrigt mellemde enkelte |ande en stor variation i
ul ykkestallene i forhold til bilparken. Sal edes viser en sammenlig-
ni ng el | em de skandi navi ske | ande, at Danmark har betydeligt flere
drabte bade i forhold til befol kningstal og bilantal end Sverige og
Norge. Dette kan bl.a. skyldes den stegrre cyklisttrafik i danske
byer. Denne onstandi ghed al ene kan dog ikke forklare, at Sverige
trods starre befol kningstal og biltadhed har ca. det samme antal
drabt e fodgamgere som Dannark. Det kan nappe hell er skyl des, at
Sverige i de senere ar har indfert hastighedsbegransning, da for-
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hol det har vaget nogenlunde det samme i en |angere arrakke, nmen néd
ant ages at hamge samen ned det bedre trafiknmilieu i Sverige pa
grund af sterre afstand nel | em bysanfundene,,

Ti | pasni ng nel |l em not orfadsel en og vej - og gadenettets ud-
forming er kun sket i yderst uful dkommen grad. De opgaver, som
forst blev pal agt vejvasenerne, var tilpasning af et eksisterende
vej - og gadenet, somvar udlagt til faxdsel af en helt anden ka-
rakter, og man er faktisk under den stearke udvikling stadig ikke
ud over denne tilpasning. De krav, der fgrst og fremmest skulle
honoreres, var tilvejebringelse af tilstrakkelig nodstandsdygtige
bel agni nger og dernast kapacitet til den hastigt voksende motor-
faddsel sant rinmelig rejsehastighed. Dette hensyn var ogsd domi -
nerende ved nmange anlag af nye veje savel somved vejudvi del ser
og onbygni nger. Med notorferdsel ens store gkononi ske og sanfunds-
nessi ge betydning i det noderne sanfund er det klart, at hensynet
til beredygtige veje og frenskaffelse af tilstrakkelig kapacitet
frendel es spiller en hovedrolle for vejinvesteringerne. Det er
stadi g hensynet til frenfgringen af vejtrafikken, der er grundl ag-
gende for vejlovgivningen, selv ombetydningen af, at trafikken
afvikles med tilstrakkelig sikkerhed, ogsa direkte anerkendes i de
nyere vejl ove.

Det er klart, at den mest effektive bekaspel se af kollision
nellemtrafikanter, vaae sig nell emnotorkegretgjer indbyrdes eller
nmel l em di sse og andre trafikanter, sker ved at elim nere nuligheden
for, at de paged dende trafikanters baner kan krydse hverandre. |kke
alene tilvejebringelse af niveaufri kryds, men ogsd en rakke andre
af de nedenfor nawnte foranstaltninger sigter pad at eliminere eller
m ndske risikoen herfor. Pa grund af det sa¥lig store antal ul ykker
der sker ved konflikter af neswnte art, er disse forhold selig frem
hawvet nedenfor, medens foranstaltninger til sikring nmod andre uhel d
er ontalt i begramset onfang. | g@vrigt er kun summari sk nawnt de
mange forebyggende foranstaltninger, der kan komme pd tale.



I1. Hovedtraek i ulykkernes fordeling pa vejstrakninger

og trafikantgrupper m. v.

Selv omder pa& mange onrader nmangler tilstrakkelige oplysnin-
ger omul ykkesonst andi ghederne findes dog i de af Danmarks Stati -
stik (D.S.) og vejdirektoratet (V.) tilvejebragte oplysninger sant
i de i udlandet og her hjeme foretagne undersggel ser grundl ag for

at fastsl & visse hovedtrak.

1. U ykkestal og ul ykkesfrekvens.

Antal l et af trafikul ykker og derned antallet af personskader
er i stadig stigning. Saledes er antallet af personskader fordob-

let fra 1953 til 1967, se tabel 1 (D.S.). Det saniede antal

per

sonskader er for 1967 opgjort til 25.929, heraf 1.077 drabte,
13.130 alvorligt tilskadekomrme og 11.722 lettere tilskadekome.

Tabel 1.

Personskader og antal uheld 1950-67

Anial personskader Antal uheld Forsik-
rings-
;clska-
Alvorligt Lettere » pr. 1000 " Med personskade Alene med b::?:i
Drzbte | tilskade- tilskade- I alt ga‘g ind- ull:eid iel | skade-
komne komne byggere Ialt pr. dag skade I\"Il:lilgnl-:r
1950, . cvvvvnnnnn, 363 4705 5312 10380 28,4 2,43 1,15 9038 24,8 11067 39
19515550 soamasimsna 453 5105 5840 11398 31,2 2,65 1,15 9950 27,3 11774 46
1952 smmsmsmsnamses 480 5546 5916 11942 32,6 2,75 1,16 10334 28,2 12516 52
1953« vsneressmias svggavvaass 488 6707 6788 13983 38,3 3,20 1,17 11924 32,7 14316 64
1954, .. iiviinnn 636 8399 8183 17218 472 3,91 1,19 14519 39,8 17460 86
199005 issibsoniina 605 8562 8599 17766 48,7 4,00 1,18 15018 41,1 18354 102
1996 s ussmemmmmsies 617 8611 8375 17603 48,1 3,94 1,18 14914 40,7 16983 108
1957 wwvasarsissassovmess 645 9197 9204 19046 52,2 4,24 1,20 15845 434 17167 117
1958. ..o, 620 8897 8891 18408 50,4 4,08 1,19 15417 42,2 wse 142
195905 555850 s dnaa 770 9599 9591 19960 54,7 4,37 1,21 16519 45,3 160
1960 sww swssm vaa o 735 10535 9694 20964 57,3 4,58 1,22 17163 46,9 208
1L o v vowsvy pons 841 11809 9862 22512 61,7 4,89 1,25 17958 49,2 250
1962. ..o, 810 12169 9994 22973 62,9 4,94 1,26 18295 50,1 312
1963 544 0.5 naw 82 8 8 808 11983 9539 22330 61,2 4,77 1,27 17542 48,1 342
1964 vos s vas uss s 893 13166 10809 24868 67,9 5,27 1,29 19334 52,8 373
1965w aesponsrarsc waw o 1010 13393 11674 26077 71,4 548 1,31 19932 54,6 432
1966. ...t 1020 13573 11864 26457 72,5 5,52 ,30 20408 55,9 478
1967 :s50e55053+ 1077 13130 11722 25929 71,0 5,37 1,32 19649 53,8 505
Storkebenhavn!. ... 217 3820 4272 8309 228 6,02 1,19 6963 19,1
Provinsbyer. .......
Provinsbyforstaeder. } 209 3571 3151 6931 19,0 4,24 1,23 5643 15,5
Bymass. bebyggelser? 129 1220 876 2225 = 6,11 5gaq9 1,30 1707 4,7
Landdistrikter. . . ... 522 4519 3423 8464 23,2 d 1,59 5336 14,6

1Kebenhavn, Frederiksberg og Gentofte samt forstadspolitikredsene Lyngby, Gladsakse, Hvidovre, Glostrup og Tarnby. “Bebyggelser, der ved

folketzllingen i 1965 havde mindst 200 indb.
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Figur 1.

Trafikofre og kerselslengder i Danmark.
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Tabel 2. Personskader og uheld i forhold til
- antal kerte km
Antal
Milliarder p':f.:i- uheld med
Impliceret ferdselselement koretojs- skader 2;:’;:'
km? pr. mill. pr. mill.
korte km Yaridien
Bil
1963 i s vvivinnciinnns 13,8 1,3 1,0
1968, covvnnnvvvesnns 15,5 1,4 1,1
19655 « s0s 5 w9 sovsargeaen 16,8 1,3 1,0
1966......ccvvvvivvnn.. 18,3 1.2 1,0
1967050064 i5mnsibucins 18,9 1,2 1,0
Motorcykel
196805 s ovusvsvssvomss 0,7 6,2 4,9
1964. ... 0,7 6,1 4,9
1965.. ... 0,7 5,1 4,1
190055 & b0, 60k o 0,4 7,7 6,2
1967 sosswemsmamsmmess 0,2 13,2 10,7
21 1,6 1,4
2.1 1,8 1,7
2,1 1.7 1,6
2.2 1,8 1.7
2,0 24 2,0
14,5 1,4 1,0
16,2 1,4 151
17,5 1,4 1,0
18,7 1,3 1,0
19.1 1.5 1,0
16,6 1.2 1,0
18,3 1,4 1,1
19,6 1,4 1,0
20,9 1.3 1,0
2151 14 1,1

1Samlet korsel udfert af henholdsvis biler, motorcykler og knallerter
pa danske veje. Beregnet af Vejdirektoratet.
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Ser man pa ul ykkesfrekvensen, d.v.s. antal ulykker pr. kare-
tojskm i forhold til de absolutte tal, er billedet nmiske knapt sa
pessimistisk. Saledes ses der at vaze en fal dende tendens i ul yk-
kesfrekvensen af figur 1 (V.) og tabel 2 (D.S.).

2. U ykkernes fordeling pa forskellige vejkategorier.

Den overvej ense del af personskaderne finder sted i bymessig
bebyggel se. Sal edes forekom 62% af personskaderne i 1966’ i byer
og bymessi ge bebyggel ser og 38% udenfor, se tabel 3 (D.S.). Betrag-
tes drabte al ene, er fordelingen ca. 50% for begge onrader, hvil ket
viser, at svarhedsgraden af ul ykkerne er stgrre pa abne strakni nger
end i bebyggede onrader.

Tabel 3.
Uheld forddlt efter forholdene pa& uheldsstedet
Antal uheld i alt Antal personskader
o | - B B i p — :
acs | - " Alvorligt til- | L il-
1963 ' 1966 Lak Diebte sk:(?ekgn:ne skzi:l!:;(emtmc

&1 [ SN g e ey 19932 20408 26457 1020 13573 11864
Bebyggelsesforhold :
Tt bebygget langs vejen. ......... 12199 12601 14940 391 7410 7139
Ikke tet bebygget................. 7733 7807 11517 629 6163 4725
Gadens eller vejens art :

Hovedvej. ... 3778 3658 5440 304 2706 2430
Ikke bygade. . ................. 2403 2334 3725 239 1835 1651
Bygadessoesnmmmmssanmasasamas 1375 1324 1715 65 871 779

Bygade 1 OVEigt s viswsimmmmsmesig s 10890 11358 13286 307 6548 6431

Landevej oo sesmmemmmma s 2923 3017 4523 275 2525 1723

Andre veje. ... 2341 2375 3208 134 1794 1280

Kryds eller ikke kryds :

Kryds mavis coamoe s seams 8353 8433 10921 326 5264 5331

Udkersel fra ejendom, port, service-
statiofi el Ngnit. oo smimanamsmais 492 472 557 22 307 228

Kitve el SVngheuansamossmsmapsms o 1563 1610 2505 103 1356 1046

Lige karebane. somsmsmmosmn o 9456 9825 12367 546 6596 5225

Jernbaneoverskaring . ........... .. 68 68 107 23 50 34

Endvi dere ses af tabel 3, at godt 40$ af alle ul ykker sker i
vej kryds, nmnedens ul ykker i jernbaneoverskasinger udggr mnindre end
1%. Antallet af drabte i jernbaneoverskaringer udger dog 2,3$ af
totaltallet.

Bl andt de faktorer, der betinger den store ophobning af ul yk-
ker i bebyggede onrader, kan nawnes konfliktnulighederne nellem
gennengaende og | okal trafik og - delvis samenfal dende hermed - nel-
lembiler, tohjulede trafikanter og fodgangere.

x) Dette ar er valgt, fordi kriterierne for opdelingen efter
uhel dssted er andret i statistikken for 1967.
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Tabel 4.

Ulykkestzthed og ulykkesfrekvens pa sjzllandske amtsveje med forskellig bebyggelstathed, 1960.

Materiale Bebyggelsestype Ulykkestethed Ulykkesfrekvens
(antal ulykker (antal ulykker med
med personska- personskader pr.

de pr. ar pr. km mill, bilkm)
vejlaengde)

Amtsveje pa Sjelland Kobsteder 2,8 2,8
(eksklusive Kobenhavns amt) Landsbebyggelser 0,7 1,4
I ovrigt 0,5 0,8
Amtsveje i Kobenhavns amt Butikskvarter 19,7 3,6
Bl beboelse og butikker 5D 1,9
Tet beboelse 49 1,6
Spredt beboelse 4,7 1,4
Ingen bebyggelse 32 1,1

| vejdirektoratet er foretaget undersggel ser af randbebyggel -
sens betydning for ul ykkesrisikoen, se tabel 4 (V.). Det frenmar
heraf bl.a., at de mange ul ykker pd bygader ikke al ene kan forklares
ved, at biltrafikken her er sterre end pa ubebyggede vej strakni nger.
Qgsa ul ykkesfrekvensen, antal ul ykker pr. keretgjskm er vasentlig
storre ved tat randbebyggel se end pd abne strakni nger.

Motorveje, der bl.a. er helt friholdt for randbebyggel se, har
en lav ul ykkesfrekvens. Saledes tyder vejdirektoratets undersggel -
ser pa, at ul ykkesfrekvensen pa danske notorveje er 1/3 - 1/2 af
frekvensen pa hoved- og | andevejsnettet uden for bebyggede onrader.
Under sggel serne er foretaget pd et ret begramset notorvejsnet ned
et ringe antal ulykker, nen resultaterne stemmer ned en rakke uden-
| andske resultater.
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Figur 2.
Fordelingen af ulykker med personskade p& streekninger,
delstraekninger eller afsnit af hoved og landevejsnettet
efter aftagende ulykkesteethed (jfr.bl!.5.c) 1956-80.
Det frenmgar af figur 2 (V.)» at af ul ykkerne forekomrer pa

mndre end 2% af hoved- og | andevej enes samni ede | angde, og at
af ul ykkerne finder sted pa af vejl angden.



