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Indledning

Fax dsel ssi kker hedskonmmi ssi onen er nedsat af justitsmnisteren
ved skrivelse af 18. maj 1966 nmed den opgave at overveje og frem
komme ned forslag til foranstaltninger nmed henblik pa forbedring af
f & dsel ssi kker heden pd vej ene. Konmi ssionen har tidligere afgivet
ialt 9 betamkni nger med sadanne forslag, senest betamkning nr. 608/
1971 vedrerende fadsel ssi kker hedsfremende foranstaltninger pa el -
ler ved vejene.

Under behandl i ngen af det foreliggende emme har konm ssi onen
haft fgl gende sammensat ni ng:

Fol keti ngsmand Axel 1van Pedersen, formand.
Fhv. fol ketingsmand Edv. Boye Hansen.
Fol keti ngsmand Qustav Hol nmber g.
Fol keti ngsmand N el s Ravn.
Fol keti ngsnmedl em fru El se- Merete Ross.
Fol keti ngsmand Arne Larsen.
Vejdirektgr P. MlIner, ministeriet for offentlige arbejder (fra
den 18. septenber 1972).
Direkter Urik Duurl oo, Radet for sterre faxdsel ssikkerhed.
Af del i ngschef Poul Eefsen, justitsministeriet.
Politimester Mbgens Grau, foreningen af politinestre i Danmark.
Politiinspektegr J.H Hasselriis, Kegbenhavns politi.
Bi | i nspekt gr Frede Jensen, Statens biltilsyn og |andsforeni ngen af
justitsmnisteriets bilinspektgrer.
Direkter V. Lerkes, Forenede Danske Motorejere.
Politiinspektgr Bent Schluter, rigspolitichefen.
Sekretariatet har bestaet af:
Af del i ngschef Poul Eefsen, justitsministeriet,
sekreta J. Morving, justitsministeriet, og
af del i ngsi ngeni gr 0. Freiesleben, vejdirektoratet.
P. k. v.
den 25. april 1973.
Axel Ivan Pedersen.






|. Den nuvagende tekniske kontrol af motorkeretgjer

Den tekni ske kontrol af notorkeretgjer varetages i Danmark af
Statens biltilsyn, bilinspektegrerne og politiet.

Por kgretgjer, der skal registreres, sker kontrollen i forbin-
del se ned registreringen (l), eventuelt tillige ved senere periodi-
ske syn (2). Der finder endvidere en vis teknisk kontrol sted i for-
bi ndel se nmed fardsel suheld (3) sam ved politiets og bilinspektarer-
nes kontrol i nedfegr af fardselslovens § 13 (4).

1. Ved registrering.

Indtil 1. april 1958 skulle alle notorkeretgjer, ogsa fabriks-
nye, synes og godkendes inden registrering eller onregistrering.
Stigningen i antallet af koretgjer, fremstillet i serieproduktion,
gjorde imdlertid dette nere og nere upraktisk, og der blev derfor
fra den nawnte dato indfert adgang til standardtypegodkendel se af
seriefremstill| ede personvogne, varevogne, |astvogne, traktorer og
nmot or cykl er. Ordningen er senere udvidet til ogsd at onfatte cam
pingvogne.

St andar dt ypegodkendel se foretages af Statens biltilsyn efter
under sggel se af den pagad dende koret gj st ypes konstruktion, indret-
ning og udstyr. Pa grundlag af standardtypegodkendel sen kan vedkom
nmende fabrikant eller generalreprasentant,, der har opnaet till adel -
se hertil, udstede typeattester for hvert enkelt keretgj af den pa-
gad dende type. En sadan attest kan danne grundlag for registrering
af kgretgjet uden syn, nar attesten er forsynet ned forhandl erens
erklading om at keretgjet ved leveringen er i forskriftsnessig
st and.

Ordni ngen gad der kun for fabriksnye koretgjer, og det enkelte
koretgj mé ikke pd vasentlig made afvige fra den godkendte type.
Endvi dere skal koretgjer, der gnskes anvendt til erhvervsmessig per-
sonbefordring eller gvel seskgrsel, altid synes og godkendes af en
bil'i nspektar for forste registrering.

Bi | i nspekt grerne foretager stikprovevis kontrol af koretgjer,
der er anmeldt til registrering uden syn pa grundlag af typeattest.

St andar dt ypegodkendel sesordni ngen har salig betydning for
personvogne, varevogne og traktorer. Langt de fleste kgretgjer af
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di sse kategorier bliver pd grund af denne ordning ikke synet ved
forste registrering.

Karet gj er, der ikke kan registreres uden syn i henhold til reg-
| erne om st andar dt ypegodkendel se, skal fortsat godkendes af en bil -
i nspektgr ved et registreringssyn inden fgrste registrering her i
| andet .

Regi streringssyn kraves endvidere ved onregistrering i forbin-
del se nmed ejerskifte, nar der er forlgbet 5 & eller nere fra kare-
tgjets forste registrering. Syn ved ejerskifte kraves dog ikke for
mellem5 og lo ar ganle keretgjer, der er synet og godkendt inden
for de sidste 2 ar, eller for over lo & game keretgjer, der se-
nest er synet for nmindre end 1 &r siden.

Endelig skal registreringssyn afholdes i visse andre tilfadde,
f.eks. nar et kgretgj har varet afneldt i nere end 1 &r, nar num
mer pl aderne har vaget fjernet pad grund af mangler, eller nar kgre-
tgjet er amdret pd visse punkter eller gnskes godkendt til andret
anvendel se.

2. Peri odi sk syn.

Regl er om periodi sk syn af notorkegretgjer fandtes fgr fasdsels-
loven af 1955 kun for kgretgjer, der anvendes til erhvervsnmessig
per sonbefordring, udlejning uden fgrer og udrykni ngskarsel .

Ved fardsel sloven af 1955 blev hjemelen til at foreskrive pe-
riodisk syn udvidet til ogsd at onfatte vare- og |astkeretgjer sant
koret gj er der anvendes til gvel seskarsel.

| sit forslag til ferdselsloven havde justitsministeren i over-
ensst emmel se med bet ankni ngen fra fa¥dsel sl ovsudval get tillige fore-
sl det, at der blev indfgrt hjemel til at fastsadte bestenmmel ser om
syn af alle registrerede eller godkendte kgretgjer, somikke i de
sidste 5 ar har vaxet frenstillet til syn. Dette forslag om perio-
di sk syn hvert 5. &r af personvogne, notorcykler og traktorer fandt
i kke forngden tilslutning under forhandlingerne i folketingsudval -
get og bortfaldt derfor ved andringsforslag ved |ovens 2. behand-
ling i fol ketinget (folketingstidende 1954/55, sp. 845, 846, |059,
4048, 4142 og 4143, tillag B, sp. 640).

I medfgr af den ved ferdsel sloven af 1955 givne benyndi gel se
indf grtes der periodisk syn af gvel seskgretgjer i 1958. Ligesom
for kegretgjer til erhvervsmessig personbefordring, udrykningsker-
sel og udl ejning uden fgrer afhol des disse syn nu én gang arlig.

For |astvogne, pahangsvogne og satevogne ned tilladt total-
vegt over 3.000 kg, blev der fra 1. april 1964 indfert periodisk
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syn én gang arlig, 1. gang i |lgbet af det 5. ar efter keretgjets
forste registrering. Disse arlige syn af mere end 5 & ganle kare-
tgjer blev fra den 1. oktober 1965 udvidet til ogsa at onfatte al -

l e varevogne (tilladt totalvagt indtil 3.000 kg), sével pa gule som
pa gul /sorte plader.

Endelig er der fastsat forskellige bestenmmel ser om periodi sk
syn af sexlige grupper af kgretgjer, f.eks. blokvogne, statens
tj enestevogne og keretgjer, der har opndet registreringsfritagel se
i medfgr af fa¥dselslovens § 11, stk. 2.

3. Under sggel ser i forbindel se ned fa¥dsel suhel d.

De nagmere retningslinier for politiets tilkaldelse af en bil-
inspektgr i anledning af fardselsuheld er fastsat i justitsmniste-
riets cirkulsge af 28. decenber 1967.

Herefter skal en bilinspektgr tilkaldes, nar et uheld har ned-
fort dedsfald eller alvorlig personskade. Tilkal del se bgr endvidere
ske, nar der skgnnes at vage alvorlige mangler ved kgaretgjerne, nar
en fogrer geor gad dende, at uhel det skyldes salige tekniske forhold,
el ler nar det til brug for skyl dbestemel sen findes ngdvendigt, at
bi | i nspekt gren foretager en ngjere undersggel se af de inplicerede
koretgjers placering og hastighed mv. uniddel bart fgr uhel det.

Ogsd i mere specielle tilfadde skal en bilinspekter tilkal des,
f.eks. ved fornodning om at uheldige afmegknings- eller vejfor-
hol d, eller en uhensigtsnessig konstruktion pd keretgjet, kan have
medvirket til uheldet eller dets onfang.

Der er fra den 1. januar 1968 indfegrt en |gbende statistik ved-
rgrende bilinspektgrernes undersggel ser i forbindel se med faxdsel s-
uheld ("Uheldssyn").

4. Kontrol i nedfgr af fardselslovens § 15.

Efter ferdsel slovens § 13, stk. 1, er politiet altid beretti-
get til at standse ethvert kgretgj og |ade det undersgge.

Kontrollen i nedfegr af denne bestemmel se udgves dels i forbin-
del se ned politiets alnmindelige fardselspatruljering dels af bil-

i nspektionen og politiet i forening ved nere systenatisk standsning
af keretgjer og kontrol ned disse.

Konst at eres det ved en sadan kontrol, at et keretgj er behaftet
med mangl er, der ikke er sa grove, at nunmerpl aderne straks ma fjer-
nes, indkaldes kgretgjet til senere kontrol hos bilinspektionen ned,
at nangl erne er udbedrede.
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5. Frengangsmaden ved syn.

Formal et med bilinspektionens syn af notorkeretgjer er i farste
rakke at kontrollere, at kgretgjerne er i en fardselssikkerhedsmes-
sig forsvarlig stand og opfylder reglerne omindretning og udstyr.
Her udover er sdvel registreringssyn som periodisk syn et led i kon-
trollen ned afgiftslovgi vningen og nmed mere specielle regler, f.eks.
regl erne omhyrevogne, busser, skolevogne, kreaturvogne, tankvogne,
i nval i dekgret gj er og udrykni ngskeretgjer mv. Spgrgsnmdlet om syn af
not or kgr et gj er som led i forureni ngsbekapel sen ontal es nagnmere ne-
denfor i afsnit IV

Bi | i nspekt grernes under sggel ser af keretgjer, somhar varet im
pliceret i fardselsuheld (uheldssyn), har til formdl at klarlagge
ul ykkens arsager, dels af hensyn til spergsmélet omansvaret for u-
| ykken, dels nmed henblik pad gennem anal yse af vejforhol dene, keare-
tgjernes tilstand og konstruktion mv. at skabe nulighed for at fo-
rebygge fagdsel suhel d.

Bi | i nspekt gren udf ag di ger ved enhver undersggel se af et kore-
tej en sdakal dt mangel liste, der angiver de mangler, ejeren skal af-
hj ad pe. Der skelnes i gvrigt mellemfire synsresultater:

1) Ingen mangl er konstateret.

2) Mndre alvorlige mangl er, som pdpeges og henstilles udbed-
ret, uden at keretgjet forlanges fremstillet pany til kontrol af,
at dette er sket (Papegede mangler). Ejeren, og somregel tillige
foreren af keretgjet har efter fardselslovens 88 4 og 17 pligt til
at segrge for, at sadanne mindre alvorlige mangl er udbedres.

3) Sa alvorlige mangler at keretgjet forlanges frenstillet
pany til konstatering af, at manglerne er udbedret (Onstilling
el ler kontrol syn).

4) Sa grove mangler at det er uforsvarligt at |ade karetgjet
fortsaate karslen. | sa fald skal bilinspektgren straks inddrage
nunmer pl aderne, hvorefter kegretgjet slettes af registeret.

Der sgges nornalt ikke palagt strafansvar for mangler, konsta-
teret ved syn pd synspladsen, hvorinod alvorlige mangler, der kon-
stateres ved undersggel se af et keretgj efter fardselsuheld eller
ved | andevej skontrol, normalt resulterer i tiltale nmod den eller
dem der er ansvarlige for koretgjet.

De nanmere regler omsyn og synssteder mv. fastsates af
Statens biltilsyn. For at sikre en ensartet bedemrel se af de mang-
ler af betydning for fa¥dselssikkerheden, der konstateres ved syn,
har biltilsynet udarbejdet regler for, hvorledes typisk forekom
mende mangl er skal behandl es.
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Siden 1. januar 1966 har der vaxet valgfrihed med hensyn til
synsstedet, sdledes at nasten alle koretgjer kan frenstilles for
en hvilken somhel st bilinspektgr i |andet.

Tilsigelser til periodisk syn udsendes nmellem4 og 6 uger faor
den sidste rettidige nededag ned angi vel se af denne dag. Fra det
gjeblik tilsigelsen er nodtaget, kan keretgjet frenstilles for en
hvi | ken som hel st bilinspektgr. Centralregisteret erindrer skrift-
ligt omdet periodiske syn, hvis registeret ikke 3 uger efter sid-
ste nmpdedat o har nodtaget underretning fra en bilinspektar om sy-
nets afhol del se. Hvis koretgjet stadig ikke er frenmstillet 3 uger
senere, annoder centralregisteret politiet omat inddrage numrer-
pl aderne. | 1969-1970 udgjorde antallet af erindringsskrivelser og
annodni nger om i nddr agel se af nunmer pl ader henhol dsvis 13, 0% og
4,5% af de udsendte tilsigelser til periodisk syn.

De periodi ske syn sgges fordelt sdledes i arets |gbh, at de ud-
javner de sasonnessige svingninger i bilinspektionens arbejdsbyrde
som f gl ge af det store antal registreringssyn i forars- og sonmmer-
tiden.

CGebyret for alle arter af syn er 50 kr., for notorcykler dog
kun 30 kr. Der betales ikke gebyr for |andevejssyn (derinod for
kontrolsyn) eller syn, foretaget som stikpregvevis kontrol ned kg-
retgjer, der i gvrigt kan registreres uden syn

Cebyrerne betales i formaf stenpel megker.

Antallet af syn frengar af tabel 1.

Tabel 1. Antal syn.
Registrerings- Periodiske Kontrol- Ialt
syn syn syn
1966 182.93%0 125.169 4.655 312,754
1967 194.661 106.479 7.926 309.066
1968 194.885 lo3.708 8.667 307.260
1969 211,256 113.403 T.307 331.966
1970 215.808 115.102 7.659 338.569
1971 222.765 114.429 7.296 344 .490




Il. Reglerne i udlandet

Reglerne i de fleste europa ske | ande om tekni sk kontrol af
not orkeret gj er ved fogrste registrering og ved | andevej skontrol sva-
rer i hovedtrakkene til de danske regler pa disse onrader

Derinmod frenbyder de enkelte |andes bestemmel ser om peri odi ske
syn af notorkgretgjer et temmelig broget billede, savel med hensyn
til hvilke koretgjskategorier, der er onfattet af reglerne, sommed
hensyn til hyppi gheden af de periodi ske syn. En oversigt over disse
mange forskellige regler omperiodisk syn er givet i tabel 2, der
opl yser, hvor mange af ialt 24 europa ske |ande der har periodi ske
syn af forskellige koretgjskategorier og hyppi gheden af disse syn,
angi vet som et gennensnit af de enkelte |landes frister mellemfor-
ste registrering og farste periodiske syn og nell emde enkelte pe-
ri odi ske syn. Regler, der ikke | ader sig indpasse i oversigten, fo-
rekommer kun undtagel sesvis, f.eks. i Ungarn, hvor alle statens kgo-
retgjer, bl.a. busser og hyrevogne, skal til eftersyn efter et be-
stent antal kilometers kgrsel, og i Tjekkoslovakiet, hvor tidsrum
met mellemhvert syn halveres, nar et kegretgj har vaget i brug
lo a&r eller nere.

Udvi klingen i de europadske lande er i gvrigt ligesomi U S A
gennem en | angere arrakke klart gaet i retning af at indfgre eller
udvi de onradet og forkorte fristerne for periodiske syn, ofte sale-
des at dette sker over en |angere periode i takt med udbygni ngen
af de ngdvendi ge synssteder.

| de fglgende afsnit gives en kort ontale af de naxnere reg-

I er om periodiske syn i Sverige, Tyskland, England og U S A og
af nogle internationale beslutninger og forslag.

1. Sveri ge.

Indtil 1965 var der ikke vasentlige forskelle nellem de sven-
ske og de danske regler omden tekni ske notorkaretgj skontrol. Der
krawvedes dog ikke i Sverige syn ved onregistrering som fgl ge af
ejerskifte eller ejerens flytning. Periodiske syn var kun foreskre-
vet for busser, hyrevogne, skol evogne, udrykni ngskeretgjer og ud-
| ej ni ngsvogne.



Tabel 2. Sammenf at ni ng af

regl erne om periodi ske syn i

24 eur opa ske lande.™’

Keretojs—- Antal lande Gennemsnitligt antal maneder
kategori med perio- mellem:
diske syn Forste registre- Hvert af
ring og ferste de perio-
periodiske syn diske syn
Busser og minibusser 23 12 1o
Hyrevogne 22 14 11
Lastvogne (over 3500 26 16 11
kg tilladt totalvegt)
Varevogne (under
3500 kg tilladt to- 19 18 13
talvegt)
Udlejning uden forer 18 16 13
Pdhsngs- og smtte-
vogne over 750 kg 16 20 14
tilladt totalvegt
Private personvogne 15 32 19
Pahengs- og sette-
vogne under 750 kg 14 21 15
tilladt totalvagt
Mctorcykler 11 25 17

X) Al e europad ske | ande bortset fra Frankrig,

Runmemi en, |sland

og Al bani en. Tabel | en bygger hovedsagelig pd materiale fra et
af en arbej dsgruppe under ECE

rundspgr ge foretaget

Material et onfatter ikke oplysninger

pi ngvogne og traktorer

1966- 1967.

om peri odi ske syn af cam
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P4 baggrund af den starke stigning i antallet af fadselsu-
held blev der i Sverige i 1950-erne ivaxksat en rakke undersggel ser
med henblik pa at belyse, hvordan der kunne sattes ind over for
denne udvi kling. Det viste sig herved bl.a., at keretgjernes tek-
niske tilstand spillede en betydelig sterre rolle som ul ykkesarsag,
end man tidligere havde nment. En forholdsvis stor del af de kare-
tgjer, der blev inpliceret i ulykker, viste sig at have haft nang-
ler af vasentlig betydning for ul ykkens indtragen eller onfang, og
ved politiets "flygande inspektion" og anden kgretgj skontrol kunne
det konstateres, at et stort antal keretgjer i trafikken ikke var
i orden.

Der blev herefter i 1960 nedsat et udval g vedrgrende spargs-
mal et om en udvi det anvendel se af peri odi ske syn.

| udval gets betamkning af 1962 (SQU 1962:29) blev det foresla-
et at indfegre arlige periodiske syn af alle registrerede keretgjer
uanset disses alder og at overdrage virksomheden ned di sse syn en-
ten til et eller flere selvstandige til dette formél oprettede ak-
ti esel skaber, der kun ned salig tilladelse matte drive anden virk-
somhed, eller til et saligt statsligt aktiesel skab.

I 1963 vedtog rigsdagen at indfegre arlige periodiske syn af
alle registrerede keretgjer, der er nindst 3 & game, saledes at
ordningen tradte i kraft i 1965 for keretgjer, der var 5 ar eller
derover, i 1966 for 4 ar ganie kgretgjer og i 1967 for keretgjer,
der var 3 ar gam e. Under hensyn til resultaterne af nogle under-
seggel ser af 2 ar ganle keretgjer blev de arlige periodiske syn ef-
ter vedtagelse i rigsdagen i juni 1970 fra den 1. januar 1971 udvi -
det til ogsd at onfatte alle keretgjer, der blot er 2 ar game.

Til foretagel se af de periodiske syn stiftedes i 1963 "AB
Svensk Bilprovning", hvori den svenske stat har 52% af aktiekapi -
talen, nedens de resterende 48% er fordelt nellemen halv snes or-
gani sationer og foreninger ned tilknytning til trafikspergsmél.

Vi rksomheden fi nansi eres gennem synsgebyrer, hvis starrel se
fastsattes af det offentlige pd grundl ag af sel skabets onkost nin-
ger. Foruden de obligatoriske periodi ske syn udfgrer sel skabet fri-
villige syn, kontrolsyn efter |andevejskontrol, registreringssyn,
kobl i ngssyn og syn af knallerter mv., hvorinod typegodkendel ser
fortsat meddel es af statens bilinspektion, |igesomden "flygande
i nspektion" fortsat udfegres af politiet og bilinspektarerne.

Det sani ede antal syn var i 1965 knap 1 mill., i 1966 1,7 mill,
og i 1967 ca. 2,1 mll., hvorefter tallet er steget jawnt til ca.
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2,8 mill. i 1971. De periodi ske syn udger onkring 9o0% af den sanie-
de synsnmemngde. GCebyret for et periodisk syn har fra 1. juli 1970
veget 40 kr., dog 55 kr. for |lastvogne og 20 kr. for notorcykler og

sma pahangsvogne. For efterkontrol (onstilling) betales 15 kr. (hen-
hol dsvis 20 kr. og 5 kr.). Aktiesel skabets sam ede onsat ni ng var i
1970/ 71 ca. llomll. kr. Selskabet har ca. |60 synssteder og et

sa.net personal e pd onkring 1.700 personer.

Personbil er skal frenstilles til de arlige periodiske syn in-
den for en 5 mdneders periode, der bestenmes af det sidste tal i
koret gj ets registreringsnumer (periodens nidterste maned er janu-
ar - maj svarende til tallene 1-5, og august - decenber svarende
til 6 - 9 og 0). Periodiske syn af pahangsvogne kan ske nar som
helst i arets | gb. Ombusser, hyrevogne, skol evogne, udrykni ngskg-
retgjer og udlejningsvogne gad der salige regler. Siddanne kearet gjer
skal uanset al der synes en eller - for de to sidstnante kategori-
ers vedkonmende - to gange arlig. Et keretgj, der ikke frenstilles
inden for den fastsatte frist, far herved automatisk karsel sforbud.

2. Tyskl and.

De forste regler omperiodiske syn indfgrtes i 1952, og reg-
lerne blev derefter i 1960 skaxpet og udvidet til at onfatte alle
registreringspligtige keretgjer og visse andre kgretgjer.

Synenes hyppi ghed og onfang mv. fastsates af forbundsdagen
i Bonn, nmedens delstaterne selv tradfer bestenmel se i visse spargs-
mé&l om organi sati onen af synsvirksomheden. Bortset fra Hessen, Bre-
men og Hanborg, hvor synene udfgres af statslige organer, er denne
virksonhed i alle delstaterne overdraget til Technischer Uber-
wachungs Verein (TUV), der star under offentligt tilsyn (kan for-
mentlig samenlignes nmed vore teknol ogiske institutter). For de
foretagne undersggel ser oppebarer foreningerne gebyrer, hvis star-
rel se fastsattes af forbundsdagen. Organisationerne har tillige
faet overdraget andre tekniske opgaver, f.eks. forsknings- og prav-
ni ngsvirksonhed og tilsyn med f.eks. dampkedler, elevatorer og tov-
baner mv.

De tvungne periodi ske syn af notorkeretgjer er delt op i en
hovedunder sggel se, en nel | enunder sggel se, der kun onfatter de i
f aj rdsel ssi kker hedsmessi g henseende vigtigste dele, og en selig
bremseundersegelse, der skal udfgres senest 3 nméneder inden hoved-
under sggel sen.

Onfanget af de periodiske syn for de enkelte koret gjskat ego-
rier frengar af tabel 3.



Tabel 3.
Hyppi ghed og onfang af periodi ske syn i Tyskl and

Keretejskategori Antal mé&neder mellem hver undersg-
gelse
Hovedunder- | Mellemun- Bremseun-
segelse dersegelse |dersegelse
Busser og minibusser 12 3 12
Udlejning uden forer 12 2 -
Hyrevogne, sygetransport 12 - -

Last- og pdhs:ngsvogne med

tilladt totalvegt over 12 6 12
9 ton
Andre last-, vare- og pa-
hengsvogne 12 - -
Traktorer m.v. (Zugmaschi-
nen) konstrueret til 12 - -
20-40 km/t
Traktorer m.v. (Zugmaschi-
nen) konstrueret til over 12 6 12
40 km/t
Personvogne, motorcykler,

24 = =

campingvogne m.Vv.

For karetgjer, der kun skal til hovedundersggel se, gad der, at
fristen for denne undersggel se fordobles, nar keretgjet mindst hvert
halve ar (last-, vare- og pdhamgsvogne arlig) underkastes en mellem-
under sggel se.

Kontrol I en med de periodiske syn sker ved, at der pd keretgjets
bageste numerpl ade - eller p& en salig plade - anbringes en mes -
kat, der viser, hvornar keretgjet naste gang skal til hovedundersg-
gel se.

3. Engl and.

| septenmber 1960 indfgrtes arlige periodiske syn af alle mndst
| o ar ganie personvogne, herunder hyrevogne og udl ej ni ngsvogne, sant
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nmot or cykl er og | astvogne med en egenvagt pd indtil 1520 kg. Al ders-
gramsen pa lo ar er senere gradvis nedsat, saledes at ordningen si-
den 1967 har onfattet alle kgretgjer af de nawnte kategorier, som
er nmindst 3 ar ganie.

Ved de periodi ske syn kontrolleres brenser, styretgj, |ygter
og refl ekser, dak og si kkerhedsseler. Synene udfgres for langt den
overvej ende del s vedkonmende pa ialt ca. 25.000 autoriserede prg-
vesteder, der nmed f& undtagel ser alle er private servicevas kst eder
og lignende. For at opnd autorisation skal et vagksted opfylde vis-
se betingel ser ned hensyn til personal ets uddannel se og tekni sk ud-
styr. Der fgres |gbende tilsyn nmed de autoriserede ver kst eder.

Busser, minibusser, stgrre |lastbiler (over 1520 kg egenvagt)
og pahamgsvogne har i England lige siden 1934 vazet underkastet
| gbende kontrol af offentligt ansatte bilinspektgrer, for busser-
nes vedkomende hovedsagelig ved arlige periodiske syn og for last-
kar et gj ernes vedkonmende hovedsagel i g ved | andevej ssyn.

Efter en indkegringsperiode pd hal vandet ar er der fra 1. april
1970 indfert &rlige periodiske syn hos den statslige bilinspektion

af alle starre last- og padhangsvogne - ialt ca. 810.000 karetgjer
- uanset disses alder.
4. U S A

Ligesomi Europa var det tidligere fagrst og fremmest koretgj-
ernes fgrere og vejene, man i U S. A rettede opmer ksonheden inod
ved bekasmpel sen af feardsel sul ykker. | farste halvdel af 1960-erne
skete imdlertid en afgerende andring heri, ikke nmindst pa bag-
grund af Ral ph Naders bog "Unsafe at Any Speed"” (1965), og i 1966
vedt oges en |ov, der pdl amger forbundsregeringen at opstille sik-
ker hedsst andarder for notorkgretgjer og udstyr hertil.

I juni 1967 udstedtes de farste 13 sikkerhedsstandarder. Den
forste af disse vedrgrer periodiske syn og gar ud pa, at enhver
stat skal have enten arlige periodiske syn af alle registrerede
kar et gj er, uanset disses alder, eller en anden, eventuelt forsggs-
vis ordning, der er godkendt af forbundsmyndighederne, og som kan
nedsadte antallet af kgretgjer med nangler eller potentielle mang-
| er, der kan forvolde, fremme eller forgge sver hedsgraden af feard-
sel suhel d. Desuden i ndehol der sikkerhedsstandarden vi sse bestemel -
ser omkontrollens indhold mv. og omstatistik, herunder bl.a. om
offentliggerel se af resultaterne for hvert enkelt karetgjsfabrikat.
For bundsnyndi gheder ne kan ikke pal agge de enkelte stater at gennem
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fore sikkerhedsstandarder, men kan tilskynde demhertil, bl.a. gen-
nem deres radi ghed over de fgderal e gkononmi ske bidrag til enkelt-
stat ernes fa¥dsel ssi kker hedsprogramrer og vej anl ag.

Indtil 1959 havde kun 15 af enkeltstaterne regler om perio-

di ske syn. | 1960-66 gennenferte yderligere 7 stater sadanne reg-
ler og i 1967-68 yderligere |o stater. 8 af de 20 enkeltstater, der
herefter ikke havde regler om periodi ske syn, havde gennenfgrt reg-
ler omforskellige former for stikprevevis kontrol.

Kun i 3 af de ialt 32 stater, der har periodisk syn, udfares
di sse af statslige bilinspektioner, nmedens synene i de gvrige en-
keltstater er overdraget til autoriserede varksteder og |ignende,
der er underkastet offentligt tilsyn. Gebyret for et syn er i |angt
de fleste stater 1-2 dollar.

5. International e beslutninger og forslag.

a) ECE og CEMI.

| 1956 vedtog ECE's vejtransportkomté og senere Den europae
i ske transportm ni sterkonference (CEMI) en resol ution om periodi ske
syn af kgretgjer. | denne anbefal es regeringerne at:

(a) fremme tilvejebringelsen af udstyr til teknisk kontrol af
mot or kgret gj er og tilskynde kegretgj sejere til at fa foretaget tek-
ni ske eftersyn;

(b) tillade, at der uden varsel foretages teknisk kontrol af
kgret gj er pd | andevej ene;

(c) stille krav om at fgl gende koret gj skategorier mndst en
gang arlig skal gennengd en teknisk kontrol ned henblik pa, omkg-
retgjet opfylder de fastsatte bestemel ser, salig hvad angar |yg-
ter, brenser og styretgj:

(1) Motorkgretgjer og hertil koblede kgretgjer, der anven-
des til befordring af passagerer, og somhar mere end 8 passa-
ger pl adser,

(2) notorkgretgjer og hertil kobl ede kgretgjer, der anven-
des til godstransport, og hvis stegrst tilladte total vegt over-
stiger 3500 kg,

(3) hyrevogne, og

(d) stille krav omteknisk kontrol ogsd af o dre notorkere-
tgjer af andre kategorier, enten periodisk eller ved ejerskifte
nogen tid efter den seneste kontrol.

I et tillag til resolutionen gives en fortegnel se over de-
le mv. pa notorkegretgjer, der bear kontrolleres ved periodiske syn.
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Portegnelsen er senere jawnligt blevet ajourfegrt, senest i novem
ber 1969.

Resol utionen af 1956 er af ECE og GEMI fulgt op med rundsper-
ger til medl ensl andene i 1961, 1967 og 1971 angdende di sses gennem
forel se af resolutionen. Resultaterne heraf viser, at udviklingen
i de forlgbne &r i alle |andene er gdet i retning af en stadig star-
re anvendel se af periodi ske syn.

b) Fad | e srmar kedet .

Der findes ikke fadl| esmarkedsregl er om periodi ske syn af no-
torkeretgjer. Derinod har Kommi ssionen i efteraret 1972 forel agt
Radet et forslag til direktiv om harnonisering af medl ensl andenes
retsforskrifter om teknisk kontrol med notor- og pahamgsker et gj er,
der bl.a. onfatter periodiske syn. Forslaget er af Radet sendt til
udt al el se hos Det europa ske Parlanent og Det gkonom ske og sociale
Udval g.

Forsl agets regler om periodiske syn onfatter alle notorkare-
toj er og pdhangs- og satevogne, bortset fra knallerter og visse
langs omt kerende specialkeretgj er.

| forslaget fastset#tes for de enkelte kgretgjskategorier be-
stente frister (¥, 1, 2 eller 4 &) nellemforste registrering og
forste periodiske syn og nellemde enkelte periodiske syn., F.eks.
skal private personvogne ned indtil 8 passagerpl adser fgrste gang
til syn 4 ar efter forste registrering, og derefter en gang arlig.

Udover disse regel nessige syn skal der efter forslaget fore-
tages syn senest 2 mineder efter ejerskifte, og endvidere efter
konstrukti onsandri nger eller svare skader og nar nyndi ghederne har
m stanke omfejl ved et karetgj.

Med| ensl andene kan foreskrive yderligere (nelleniggende) un-
dersggel ser af |andets egne kgretgjer.

Kontrol |l en skal bygge pa en synsneskat, der pakl abes karetgjet.
Koret gj er fra andre nedl ensl ande ned pakl abet gyl dig mexkat skal |i-
gestilles med | andets egne kgretgjer. Har et fremmed koretgj ikke
gyl dig synsmexkat , underrettes hjenlandet herom Ophol dsl andet kan
kraae koretgjet undersggt og mangl er af hjul pet, for kerselen fort-
sates.

Ved indfgrsel af brugte vogne skal der ske en teknisk undersg-
gel se, nednindre en sadan er sket inden for de sidste 2 nméneder i
det medl ensl and, hvorfra vognen kommer.

Ansvaret for, at frenstilling til syn finder sted, skal ifgalge
forsl aget pahvile den registrerede ejer, som ogsd skal betale ud-
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gifterne ved synene. Endvidere indeholder forslaget bl.a. en be-
stemmel se om at bilindustrien skal underrettes omfejl, der kon-
stateres ved synene.

Der foreligger endnu ikke nogen stillingtagen til forslaget,
hverken fra Danmarks eller de gvrige fadlesmarkedsl andes si de.



I1l. Kontrollens faadselssikkerhedsmaessige betydning

I nden den naenere ontal e af undersggel ser og erfaringer, der
kan bel yse behovet for en effektiv teknisk kontrol af notorkegre-
tgjer, skal geres nogle féa al mndelige bems kni nger.

Hvor ofte der faktisk ved notorkegretgjer forekonmer fejl og
mangler, somkan blive arsag til ferdselsuhelds indtrasen eller om
fang, lader sig uden vanskelighed bel yse gennem undersggel ser af de
koretgjer, der er i brug, og giver saledes ikke anledning til sa¥-
| i ge bemes kni nger. Det nmé dog nanes, at undersggel sernes (absol ut-
te) tal for, hvor stor en del af et antal keretgjer, der viser sig
at have mangler, "mindré¢ mangler, "grove" mangler o.s.v., altid né
tages ned det forbehold, at det i hvert fald for en del manglers
vedkonmende i nogen grad beror pa et skgn, hvorledes de vurderes i
f er dsel ssi kker hedsnessi g henseende.

Et vasentligt spegrgsmél i denne forbindel se er samenhangen
nellemfejl og mangler og keretgjets alder. Dette ontales neenere i
et saskilt afsnit nedenfor.

Det andet hovedspgrgsmal er, hvor stor en rolle tekniske fejl
og mangl er spiller somarsag til ulykkers indtragen og onfang.

De hidtidige forsgg pd at nd fremtil et mil for keretgjs-
faktorernes rel ative betydning somul ykkesarsag har stort set byg-
get pa tre forskellige netoder:

a) Fegr-efter undersggel ser i forbindel se ned indfarel sen af
peri odi ske syn eller sammenligninger nellem uhel dsfrekvenserne i
stater nmed og stater uden periodi ske syn.

Den central e vanskel i ghed ved di sse netoder ligger i at iso-
l ere koretgjsfaktorernes virkning fra virkningen af andre faktorer
af betydning for uhel dsforl gbet. Metoderne er desuden indirekte,
for s& vidt somde beskaftiger sig med den generelle forbindel se
nel l em uheld og kontrol. For fer-efter undersggel sers vedkonmende
kan endvidere bl.a. nesnes, at indfgrelsen af periodi ske syn som
regel sker over en vis periode santidig ned, at der i samme perio-
de sker en ggning af trafikken.

b) Unhel dsanal yser.

Dette er formentlig den bedste af de hidtil prgvede netoder,
men ogsa den har svagheder. De arsager, man finder fremtil, beror
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utvivlsomt - selv ved de nest grundige analyser - i hgj grad pa,
hvor | edes undersggel sen tilrettel agges, bl.a. hvilke faglige eksper-
ter og hvilket udstyr der anvendes. En i praksis vasentlig svaghed
ved netoden er, at det er uoverkomeligt at foretage nmeget indgaen-
de anal yser af fardselsuheld i stort tal.

c) Anvendel se af den al mi ndelige uheldsstatistik.

Uheldsstatistikken er nornalt opbygget som et biprodukt af de
opl ysninger, somfrenskaffes af politiet ved efterforskningen af
uhel dssager. Denne efterforskning tager som bekendt hovedsagelig
sigte pd at fastsld, omnotorfereren eller en anden trafikant har
tilsidesat fardselsreglerne. Politiet har desuden normalt ikke sar-
lige tekniske forudsatninger for eller udstyr til at afslgre mang-
ler og fejl, og i g@vrigt heller ikke tilstrakkeligt nandskab til at
foretage neget indgdende undersggel ser af hvert enkelt uheld. Det
kan derfor let overses, at mangler overhovedet er til stede og ma-
ske kan have spillet en rolle for uheldet. Hertil kommer, at en del
karet gj er er sd beskadi gede efter uheld, at der krawes betydelig
sagkundskab for eventuelt at afslgre tekniske fejl og tillige kon-
statere, omdisse skyldes uheldet eller var til stede allerede far
dette indtraf. Endelig er det selv for en teknisk sagkyndig ofte
meget vanskeligt, bl.a. gennem samenhol del se ned de @vrige uhel ds-
onst andi gheder, at afgere om en nangel kan have spillet en rolle
for uhel det.

Den danske uhel dsstatistik benyttede indtil udgangen af 1966
en opdeling af fardsel suhel dene efter fornodet uhel dsarsag. Det
var palagt politiet ud fra en vurdering af onstandi ghederne og ham-
del sesforl gbet at rubricere uheldene efter &rsag, idet der skel nedes
nel | em hovedar sager og bi rsager. Denne opdeling efter &rsager er
pr. 1. januar 1967 forladt til fordel for en inddeling efter i al-
m ndel i ghed obj ektivt konstaterbare uheldssituationer. For sa vidt
angar tekni ske mangl ers indflydel se pd uhel dene ivarksattes en ny
statistik fra 1. januar 1968, jfr. nedenfor.

1. Erfaringer fra udl andet.

De fleste forsgg pd at klarlamge fardsel sul ykkernes arsager,
herunder den rolle, keretgjernes indretning og tilstand spiller,
bygger pa |andenes al mindelige uheldsstatistik eller en |ignende
met ode, der ikke indebazer nogen alsidig eller dybtgdende anal yse
af det enkelte uheld. Undersggel serne viser somregel, at tekniske
fejl ved kegretgjerne kun er arsag til ganske f& procent, nornalt
1-4%, af santlige uheld, nedens alle gvrige uheld anses som forar-
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saget af menneskelige fejl eller uheldige vejforhold. | enkelte
| ande er man dog ndet fremtil stogrre procenter, séaledes f.eks. i
Australien (6%), Frankrig (12%) og Bel gien (17%).

Resul taterne af di sse undersggel ser ma som nant foran tages
med alt muligt forbehold og kan - hvis man ikke vad ger helt at se
bort fra disse oplysninger - i almndelighed kun betragtes somm -
ni munst al hvad angar tekni ske mangl ers betydni ng som ul ykkesar sag.

Fra et stort antal |ande foreligger oplysninger somviser, at
notorkeret gj ernes tilstand somregel |ader neget tilbage at gnske.
Ved syn og anden kontrol af teknisk sagkyndige er det saledes al -
mndeligt, at 30 - 4o0% af de undersggte keretgjer ikke kan godken-
des.

| det fol gende ontal es ganske kort nogle undersggel ser fra
Sveri ge, Tyskland, England og Aneri ka.

a) Svenske undersggel ser.

1. | Sverige blev fgr indfgrelsen af periodi ske syn (1965) af
en saglig havarikonmi ssion foretaget indgdende tekniske undersggel -
ser af nmotorkegretgjer, med hvil ke der var sket singleuheld. Inden-
for en periode pd godt 1% &r undersggtes 132 sadanne uhe’ .. Tek-
ni ske fejl og mangler ved kgretgjerne viste sig at have naft vee
sentlig betydning for uheldet i knap 32% af tilfaddene.

2. Efter indfgrel sen af de periodi ske syn har resultaterne
heraf | gbende varet offentliggjort af AB Svensk Bil provning. Ho-
vedvagten i rapporterne har varet lagt pd en fortegnel se over, hvor-
dan et stort antal enkelte bilmeker (og &rgange) har klaret synene,
samenl i gnet nmed en gennensnitlig personbil (ikke vejet gennemsnit).
De san ede resultater, der har vaet nogenlunde ens fra ar til ar,
er for 1. kvartal 1971 gengivet i tabel 4.



