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I ndl edni ng

Den 3. novenber 1972 nedsatte handel smi nisteren en kom
m ssion vedrgrende notortankski bet "Edith Terkol"s forlis ned
den opgave at udarbej de en redegerel se om de frenkome oplys-
ni nger om arsagen til ulykken sam eventuelt frenkome nmed for-
slag til foranstaltninger, der vil vexe egnet til at forebygge
ul ykke og ul ykkesrisiko af samre eller lignende art.

Kommi ssi onen bl ev nedsat i nmedfegr af 8 311, stk. 1, i s@-
loven. Ved lov nr. 205 af 24. maj 1972 omandring af sgl oven
bl ev denne paragraf indfegrt, og "Edith Terkol" - konm ssi onen

bl ev herved den fgrste af sin art.
Konmmi ssi onen fik fgl gende sanmenseat ni ng:

Vi ceprasi dent Tage Schelle, Sg- og Handel sretten i Kgben-
havn, komm ssionens fornand.

Kont or chef Tage Madsen, handel sministeriet.

Over ski bsi nspektgr P. Fribert, Direktoratet for Statens
Ski bstil syn.

Prof essor, dr.techn. C W Prohaska, Hydro- og Aerodyna-
m sk Laboratorium.

G vilingenigr H E. Guldhammer, Danmarks tekni ske Hgj sko-
I e, Skibsbygni ngsaf del i ngen.

Lods F. Poul sen, @ul dborgsund Lodseri.

Konmi ssi onens sekretariatsforretninger har varet vareta-
get af fuldmegtig i handel sministeriet S. Hejde N elsen, senere
afl gst af sekretaa i handelsmnisteriet N els Bagge.

Konmi ssi onen har afholdt 9 meder og indhentet oplysninger
fra en lang rakke nyndi gheder, institutioner, firnmaer sanmt en-
kel t personer. Efter nedsatel sen fik komm ssionen alt det mate-
riale udleveret, som den arbejdsgruppe, der blev nedsat af han-
del smnisteriet straks efter forliset, havde indhentet.

Konmi ssi onen har foretaget afharinger af skibsinspektar
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U fe Reidl, rederiet Terkol, sant styrmand A. Dahl, den ene af
de to overlevende fra "Edith Terkol".

Der har desuden vazet fogrt en rakke drgftel ser indbyrdes
mel | em kommi ssi onens tekni kere.

Til brug for og under overvarel se af konm ssionen blev
der pa Hydro- og Aerodynamni sk Laboratorium foretaget forsgg med
en nodel af "Edith Terkol".

Beskrivel se af ski bet

MT "Edith Terkol" af Arhus havde kendi ngsbhogst averne
OZTB og bl ev bygget i 1966 ved Krogerwerft, Rendsburg. Brutto-
og nettotonnagen var henhol dsvis 499 og 329 registertons, |ang-
de 58,6 m bredde 9,65 m, dybde 4,15 m. Maskinen var pa 800 HK.
Ski bet var bygget af stal og klasset i Lloyd s Register of Ship-
pi ng under kl assebetegnel sen LR + 100 Al "G | Tanker" Ice dass
3, Finnish 1 C

Udover 4 x 2tanke til transport af olielast sam et an-
tal tanke til bunkerolie og ferskvand var skibet forsynet ned
f ol gende tanke til vandballast: 2 forepeaktanke, 1 tank forude
pd hoveddakket sanmt 2 x 2tanke agter pa hoveddakket. Kapaci-
tetsplan for "Edith Terkol" er givet sombilag 1.

Ski bet var forsynet ned alle noderne navigati onshj a pe-
m dl er, herunder radar, decca, gyrokonpas ned til hgrende auto-
pilot, ekkolod sant radiotelefon. Fartscertifikat, lastelinie-
certifikat sant radiotelefoni-sikkerhedscertifikat var alle i
gyldig stando Om bord pa "Edith Terkol" var pa ul ykkesti ds-
punktet 12 personer, neniig den faste besat ni ng bestaende af
farer, overstyrmand, maski nchef, 1.nmester, 3 matroser, kok og
messepi ge sant 3 passagerer - maskinchefens hustru og 2 bgrng
Af disse blev kun overstyrnmanden og en af matroserne reddet»

Tildragel ser fogr forliset

Den 26, juli 1972 kl. 1900 ankom "Edith Terkol" til BP-
bunker kaj en ved Stockholmned fuld last af flyverbenzin. Los-
ni ngen, der varede ialt 5 timer, foregik pad den mide, at man be-
gyndte med at losse fra alle 8 tanke santidig. Da 4-tankene var
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| osset sd langt ned, at resten kunne fjernes ved stripning og
triming, stoppedes |osningen fra disse tanke. Herefter fort-
sattes | osningen fra de resterende tanke, indtil 1-, 2- og 3-
tankene var helt udl osset, Da det under denne del af | osningen
skgnnedes, at forskibet var sd | angt ude af vandet, at ball ast-
ning var pakravet, pabegyndtes ballastning af underste forepeak-
tank (45,96 nr). Efter fyldning af denne tank fortsattes ned
gverste forepeaktank. Fyldningen af forepeaktankene foregik
over skibets spul esystem og at tankene var helt ful de, konsta-
teredes ved, at vandet |gb over genneml uftrarene

Savel |osning som ballastning blev | edet af skibets over-
styrmand. Fyl dni ngen af de to forepeaktanke sant ferskvandstan-
ken agter blev personligt udfegrt af overstyrnanden, nedens fyld-
ningen af de to ballasttanke pd hoveddakket (41,4 m) blev ud-
fort af maskinbesat ni ngen. Overstyrmanden kontrollerede, at de
sidstnante ballasttanke var helt fulde. Der var saledes intet
bal | astvand i lasttankene; 52 m-tanken forude pd hoveddakket
var ligeledes tom nen det vides ikke, omde to tanke under dar-
ken i maskinrumret (13,4 m) var tomre eller fyldt med olie el-
| er vand.

Losning og bal l astning var afsluttet kl. 2400, og skibet
af sejlede fra Stockholmden 27. juli kl. ca. 0200.. Overstyrman-
den skgnnede senere, at dybgangen var 10 fod agter ned nogen ag-
terlig styrlastighed, hvilket var en savanlig ballas t dybgang,,

Feor afgangen fra Stockhol mvar skibet gjort sgklar, og
over styrmanden havde kontrolleret, at alle tankluger var | ukket
og sikret. Skibet havde 2 tonnagedbninger for og 1 tonnagel uge
agter» Sidstnawnte |uge havde ikke varet abnet i lang tid, og
de to tonnagedbni nger var begge forsvarligt |ukket, idet den
styrbords dog var forsynet ned en luge, der ved hjul |Igb pa en
skinne. Efter styrnmandens udsagn havde denne |uge ikke rutenet
pd skinnen i de timer inden forliset, han havde vagt.

Ved og efter afgangen fra Stockhol m havde fgreren vagt,
og der var lods om bord. Skibet skulle til @ulfhavn, Stigsnas,
og kl. 0845 den 27. juli kvitteredes |odsen ved Landsort. En
kortskitse over forlispositionen og det omiggende farvandsaf-
snit er givet sombilag 2. Da styrmanden kl. 1200 kom op pa
broen for vagtafl gsning, befandt skibet sig pad en position 35
sgm | syd for Landsort. Vinden var Nd -lig, styrke 6 ned neget
krap sg fra samme retning, og kursen var 193 retvisende. Far-
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ten blev ansl det til 10,5 knob, og skibet styrede via autopil ot
o o

roligt ned en giring pa ca. 5 pa hver side af kursen. Ved sam
menl i gni ng af deccapositioner konstateredes det, at skibet sat-
te lidt bagbord over. Ved vagtskiftet talte kaptajnen og styr-
manden omvejrforhol dene, og i denne forbindel se spurgte styr-
manden, om de skulle g& gennem Kal marsund. Kapt aj nen svarede
nej, idet de ret hurtigt ville komme i leaf Gotland. Han til-
foj ede, at det var risikabelt at ga gennem Kal marsund i marke
med vinden agterind.

KI. 1300 satte det ind ned kraftige byger fra nordgst.
Ski bet slingrede en del, op til 20°, formentlig noget nmere ti
styrbord. Styringen blev herved noget ringere, idet skibet gi-
rede ca. 10 pd hver side af kursen. Styrmanden fandt ikke det-
te al armerende, men andrede kursen 10 nod styrbord for at kom
pensere for afdrift og kontrollerede herefter kursen noget of-
tere.

Forli set

Den 27. juli kl. 1415 befandt "Edith Terkol" sig pa posi-
tionen 57°48' nordlig bredde, 17°%41" gstlig | amgde» Skibet var
i en normal kramgning til styrbord, da en vandmasse - en sakal dt
forkert sg - pressede skibet yderligere styrbord over, séaledes
at det ikke begyndte at rette sig op somnormalt. Herunder gire-
de skibet bagbord over, hvorefter det krangede yderligere styr-
bord over. Styrbords styrehusdegr stod aben, og det sidste, styr-
manden huskede, var en kraftig syden af indtrangende vand i sty-
rehuset. Skibet fortsatte den styrbords kramgning, indtil det
|4 med bunden i vejret. 3 af de ialt 5 frontruder i styrehuset
knustes, og styrmanden nener, at han af vandtrykket bl ev presset
ud gennem en af disse. Styrnanden anslog, at hel e krangni ngen
indtil skibet 1& med bunden i vejret, havde varet 5 sekunder
Skruen kgrte stadig rundt, hvilket den vedbl ev nmed nogle m nut-
ter efter forliset.

Styrnmanden komop til overfladen | angs skibssiden. Han ob-
serverede kort tid efter den anden overl evende svgnmende et styk-
ke agten for, Fer forliset havde matrosen ophol dt sig pd mand-
skabskammeret agterst i bagbords side« Da skibet kantrede, kom
han, en af de andre matroser, notormanden, l.mester sam kokken
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ud pa gangen, hvor de sa vandet komme ned ad trappen. P4 dette
ti dspunkt |4 skibet ikke helt pa siden, og alle forsegte at fin-
de en udgang. Den matros, der havde vazet |anmgst i skibet, kald-
te pa den anden matros, idet han sagde, at trappen var den ene-
ste nmulighed. Nu |a skibet ned bunden i vejret, og han sprang
pd benene ned i trappeabningen. (Det skal her indskydes, at beg-
ge matroser var spanske, og ordvekslingen foregi k pad spansk).
Den anden matros kom ferst efter 2. forseg gennem &bni ngen, og
det |ykkedes ham at komme op til overfladen ved agterstavnen.
Han observerede her sin kamrerat |igge livlgs ned hovedet delvis
under vandet. Et antal redningsveste flegd p& overfladen, og det

| ykkedes bade styrnmanden og matrosen at f& en pa. | begyndel sen
kl anr ede begge sig til en nalerstilling, nmen nogen tid efter for-
sggte de at svgnme hen til skibet. Dette |ykkedes ikke, og kun
styrmanderj komtil bage til stillingen, hvor han surrede sig fast,

Efter séledes at have ligget i vandet i 5 kvarter blev beg-
ge reddet fra en svensk redni ngshelikopter.

Redni ngsakti onen

K1. 1555 nodtog den svenske notorfarge "Scandic" via Tings-
rad radio nelding om at der var indtruffet en sgul ykke pa posi -
tionen 57°44'7 nordl i g bredde, 17°20'7 gstlig | emgde. Fexgen var
pad rejse fra Vastervik til Visby, og pa tidspunktet for nodtagel -
se af neldingen var den ikke langt fra ul ykkesstedet. Fra kl.
1600 til klI. 1730 deltog den i eftersggningen efter overlevende
fra "Edith Terkol". De svenske marinefartgjer "Halland" og
"Ostergotland" overtog herefter den fortsatte eftersggning, nen
det |ykkedes ikke at finde yderligere overlevende fra det forli-
ste fartgj. Kort fer midnat ankom sl abebdden "Merkur'', og i | @-
bet af de fgl gende to dage blev "Edith Terkol" med bunden i vej -
ret bugseret ind i bugten ved Oscarsham.

Den af handel sministeriet nedsatte arbejdsgruppe

til klarlamgel se af arsagen til ul ykken

Den endelige bjergning af "Edith Terkol" skulle indledes
den 31, juli, og aftenen fgr ankom en 400 tons bjmrgningskran
til vraget,
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Efter forudgdende aftale ned handel sministeriet skulle en
reprasentant fra direktoratet for statens skibstilsyn overvae
bjsrgningen. Denne reprasentant indgik somnmedlemi en 4-nands
ar bej dsgruppe, som straks efter forliset p& handel sministeriets
foranl edning blev nedsat ned det formal at klarlagge &arsagen
til ulykken.

For bj a gni ngen konst ateredes det, at roret & til styr-
bord, og "den onvendte aming" blev aflast til 11'09" for og
10'00" agter. Bjargningen udfegrtes ved anbringel se af svare
wirer rundt omvragets | gftede agterdak sant fortgjninger til
| of t epont onen. Vraget kunne herefter hol des pa plads nod kra-
nens ba¥eponton. Efter 2. forsgg | ykkedes det at bringe "Edith
Terkol" i ligevamtsstilling pd siden, hvorefter man punpede
vandbal last ind i vragets tanke. Den 2. august blev vraget en-
delig rettet op, og somdet fogrste blev Iigene af 4 onkome
bragt i land - heriblandt skibets fgrer og maski nchef.

Vraget blev omaftenen bugseret til kaj i Oscarsham, og
den fgl gende dag foretoges en grundi g undersggel se af santlige
rumog installationer pd dak, herunder pejling af ballasttanke.

Seforklaring blev aflagt i Arhus den 4. august, hvor de
to eneste overlevende, overstyrmanden og matrosen, var indkal dt
som vi dnero

Pa grundl ag af de indl edende undersggel ser i GOscar sham,
sef orkl ari ngen sant den af overstyrmanden vedstdede rapport
bl ev det af den af handel smnisteriet nedsatte arbejdsgruppe
besluttet at |ade skibstilsynet foretage en krzngningspreove,
for man gik i gang med en forel gbi g udbedring af skaderne ned
henbl ik pd bugsering til et reparationsvaaft. Krengningspreven
var somforventet behadtet med en del fejl, idet de fleste af
tankene helt eller delvis var fyldt med henhol dsvis saltvand og
en bl anding af saltvand og olie. Hertil kom2 x 1500 1 brand-
sel solie, somvar bunkret efter forliset bl.a. for konservering
af hovednotoren. En del af denne olie var | gbet ud i bunden af
skibet. Selve proven blev foretaget i en |ukket tordok.

En senere krangni ngspreve blev foretaget pa Svendborg
Ski bsveeft, hvortil "Edith Terkol" var blevet bugseret for i-
standsatt el se.

CGennem de svenske sgf artsnyndi gheder indhentedes detalje-
rede opl ysninger omvind- og soforhol dene for det paga dende
ont ade inden for det dggn, "Edith Terkol" forliste.
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Arbej dsgruppen fandt "bl.a. efter kontakt ned de tyske sg-
fartsnyndi gheder fremtil 7 andre skibe under dansk flag, der
var af samme type og sterrelse som"Edith Terkol". Gennem po-
litiet eller de respektive rederier stillede handel smnisteriet
f ol gende spegrgsmal til davarende eller tidligere fgrere af de
ialt 8 skibe:

lo Hvilke "stabilitetsnessige oplevelser" har man haft
med skibet p& ballastrejser i godt vejr og i darligt
vejr. Omnmuligt opgives kurs, fart, farvand sant
vi ndens og sgens retning og styrke.

2. Hvilken kutyme fulgtes der ved | osning og ball ast-

ni ng.
3. | hvilken kondition plejede man at sejle ned skibet
pad bal | astrej ser om sonmeren, omvinteren, i godt

vejr og i darligt vejr.

4. Omder fogr en ballastrejse, hvor der kunne ventes
darligt vejr, blev truffet sarlige foranstaltninger
under sgkl ari ng.

Af de ialt 12 besvarel ser angav de fleste skibene i bal -
| astkondi ti onen som "ranke". Man anvendte stort set samme | os-
ni ngs- og ballastningsprocedurer som "Edith Terkol", og nman
mente i kke, at ballastning i skibenes ballasttanke al ene var
tilstrakkelig omvinteren og i darligt vejr. Mn foretrak i
disse tilfadde at fylde 4-lasttankene ned vand og i enkelte
tilfadde tillige 3-tankene. Sel ve fyl dningen af vand i last-
tankene skete i beskyttet farvand eller, hvis man ikke fgrst
skull e gennem et sadant, i afsejlingshavnen.

Pa Ski bst ekni sk Forskningsinstitut blev der pa grundl ag
af "Edith Terkol"s linietegning og den af styrmanden opgi vne
kondition foretaget en rakke beregninger for verificering af
de stabilitetsoplysninger mm, som skibet var udstyret ned,
| i gesom skibets stabilitetsforhold blev udregnet ved forskel-
|ige ballastkonditioner. En serie forskellige nodelforsgg nmed
en eksisterende nodel, der havde en | ang rakke data fales ned
"Edith Terkol", blev udfegrt pa Hydro- og Aerodynami sk Labor at o-
rium

Ud fra alt dette naterial e kunne arbejdsgruppen konsta-
tere, at "Edith Terkol" ved den ballastkondition, som skibet
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i fol ge styrmandens forklaring befandt sig i ved forliset, havde
haft en stabilitet, der opfyldte de af De forenede Nationers
sof art sorgani sation | MO opstillede stabilitetskriterier. Ar-
bej dsgruppen kunne inidlertid ikke pa grundlag af de nante op-
I ysni nger og undersggel ser afgegre, om andre forhold end de hid-
til klarlagte havde varet arsag til forliset, eller omforliset
skyldtes, at "Edith Terkol" i den opgivne kondition havde haft
en for darlig stabilitet, og at de af I MO opstillede stabili-
tetskriterier saledes ikke var tilstrakkelige for skibe af
"Edith Terkol"s type i den aktuelle ballastkondition under de
na/nte forhol d.

Man kunne herefter ikke udel ukke, at "Edith Terkol" og
andre skibe af |ignende type og sterrelse i de ballastkonditio-
ner med eller uden bunkers og stores mm, som skibene var nmed-
givet fra vaftet, og som dannede grundlag for statens skibs-
tilsyns bedgmmel se af stabilitetsforhol dene, inden skibene blev
sat i fart, havde en for ringe stabilitet under visse vejrfor-
hol d.

Handel sministeriet meddelte herefter en rakke skibes re-
derier og feorere, at man indtil videre ikke kunne anse de péa-
gad dende skibe for at vare i sgdygtig stand under ballastrejser
i ikke beskyttet farvand, nedmi ndre de udover at indtage en pas-
sende del af den i skibets stabilitetsoplysninger onmhandl ede
ballast i de dertil indrettede ballasttanke fyldte nindst én
lasttank i hver side af skibet med ballastvand. En sadan bal-
lastning ville igvrigt vewe i overensstenmmel se ned hyppi gt be-
nyttet praksis i de pagad dende skibe. Handelsministeriets ar-
bej dsgruppe antog sal edes, at de videre undersggel ser af "Edith
Terkol"s forlis m.m. ville blive s& onfattende og ville krave
sanvi rken af sagkyndige pa flere onrader, at man besluttede at
henstille til handel smnisteren i medfgr af sglovens § 311 at
nedsatte en sarlig undersggel seskonmmi ssion til behandling af
sagen.

Konmmi ssi onens i ndl edende ar bej de

Konmi ssionen holdt sit 1. mpde den 7. decenber 1972 og
gennengi k det fra handel sm nisteriet nodtagne materiale over
de undersggel ser, der var foretaget.
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Det 2. nm@de blev afholdt den 11. januar 1973. Her blev
skibsinspektor U. Reidl, rederiet Terkol, afhgrt oml aste-
| osse- og ball astningsprocedurer i forskellige af rederiets
t ankski be, herunder "Edith Terkol". Spergsnél et vedrgrende
benyttel se af selvstyrer eller handstyring under forhold, der
her skede under forliset, blev indgdende droftet.

Afhgring af overstyrmand A, Dahl fra "Edith Terkol" blev
foretaget pa det 3. mpde den 12. februar 1973. Man fik herved
uddybet oplysningerne fra sgforklaring og nedf gl gende rapport.

Der frenkom i kke under disse afhgringer oplysninger, der
tydede pd, at andre forhold end skibets stabilitetsforhold har
haft af gerende betydning for kamtringen og handel sesforl gbet
under ksntringen.

Man droftede dernast nedvendi gheden af at f& foretaget en
rakke nodel forsgg med en nodel af "Edith Terkol"

Den 12. marts 1973 sendte kommi ssi onen handel smi ni steri et
en skrivelse, hvori man gjorde rede for de undersggel ser, der
var foretaget, sant ngdvendi gheden af, at nodel f or sggene sna-
rest blev gennenfgrt for at sikre det arbejde, der ville fore-
sta med gennengang af stabilitetsforhol dene for en rakke eksi-
st erende danske skibe, og for de krav, der bgr stilles til dis-
se og nye ski be.

Handel sministeriet stillede herefter de ngdvendi ge midler
til radighed for kommissionen, og nodel forsggene bl ev gennem
fort pd Hydro- og Aerodynami sk Laboratorium Hortekas, den 11.
og 150 nmaj 1973.

Da det forhandenves ende kurvemateriale for skibet frem
stillet af skibets byggeveaft i 1966 mitte antages at vaxe be-
hadtet nmed stogrre unejagtigheder, end tilfaddet er for tilsva-
rende kurver mm frenstillet ved de i dag til gangelige meto-
der, blev skibets |inietegninger opmdlt pa ny, og nyt kurvena-
teriale frenstillet ved EDB-behandling. Sombilag 3 er nedta-
get resultaterne af de ved Skibstekni sk Forskningsinstitut fo-
retagne beregni nger»

Pa grundl ag af dette materiale sant resultaterne af de ef-
ter forliset afholdte krsngningsprever kunne komm ssionen fast-
sl & skibets deplacement og tvarskibs netecenterhgjde i forlis-
gj ebl i kket som bel i ggende inden for gramserne 64C og 660 tons,
herhol dsvis 64 og 7C cm "Edith Terkol"s stabilitet i forlis-
konditioner er vist i bjlag 4. Usikkerhederne skyl den ungj ag-
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ti gheder og usi kkerheder ved de ved skibets tygning og efter
dets kantring afholdte krangningsprever samt mangl ende sikkert
kendskab til vamtfordelingen i den aktuelle lastekordition pa
tidspunktet for forliset.

Model f or sggene ned noJ.el.len i ballastet og | astet kondi -
tion er udfgrt efter komm ssionens anvisning og reprasenteret
pd en 16 mm film der er optaget undervejs.

Son: bilag 5 er medtaget rapport | fra Hydro- og Aerodyna-
nm sk Laboratori um vedr grende kantringsforsgg ned en nodel af
"Edith Terkol'!. De i rapporten ontalte sup:lerende forsgg be-
stod i to serier forsgg over skibets rul]eegenskaber. D re-
sultaterne af disse forsgg ikke findes at have direkte betyd-
ning for fastlaggel se af arsagen til skibets kamtring, er de
i kke medt aget her.

Efter nodtagel sen af rapporterne fra Hydro- og Aerodyna-
m sk Laboratorium er disse blevet ngje gennengdet i konmmi ssio-
nen, cg en rakke spegrgsnél i forbindel se med forsgget og rap-
porterne er blevet stillet |aboratoriet. Der er ikke herved
frenkommet opl ysninger, der andrer ved de af |aboratoriet drag-
ne konkl usi oner.

Arsager til forliset

De foretagne forsgg med nodellen af "Edith Terkol" synes
at have godtgjort, at skibets stabilitet i forlistonditionen
har varet utilstrmkkelig. Uanset at det ikke ganske kan udel uk-
kes, at andre forhecld end uvtilstrekkelig stabilitet kar have
vazet en nedvirkende arsag til forliset, m& konmi ssionen dog
anse det for overvejende sandsynligt, at forliset skyldes, at
ski bet havde utilstrakkelig stabilitet til sikker sejlads ur.der
al m ndel i gt forek omm ende s@- og vindforhold o Da skibets stabi-
litet i forliskonditionen, somdet frengar af bilag 4, imdler-
tid opfyldte de af 1IMCO opstillede stabilitetskriterier, er
konm ssionen af den opfattelse, at INCCg stabilitetskriterier
i kke er tilstrakkelige for skibe af "Ed¢iti Terkol"-typen i bal-
|l ast- og andre lette |astekonditioner under almndeligt fore-
kommende sg@- og vi ndforhol d.
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IMCOs stabilitetskriterier

Da nodel forsggene var afsluttet og resultaterne bedgnt i
konmi ssionen i forbindel se ned de foreliggende kendsgerni nger
om kantringen, fandt komm ssionen, at denne del af kommi ssi o-
nens arbejde kunne anses for afsluttet.

Det blev derfor besluttet at opfordre handel smnisteriet
til at forel agge di sse kendsgerninger for | MCOs underkonité for
vandtag inddeling og stabilitet.

Fil men fra nodel forsggene blev forevist ved underkonité-
ens 15. nwde i septenber 1973, og dette nedvirkede til, at un-
der komni t éen vedtog et forslag fra den danske del egati on om at
frenskynde undersggel serne af stabilitetsforhol dene for skibe i
bal | ast kondi ti on, og underkom téens nedl enmer bl ev opfordret
til at bidrage til disse undersggel ser.

Kopi er af filnmen anvendes til undervisningsformil pa na-
vi gati onsskol erne, og den er blevet forevist ved en |ang rakke
mpder i ind- og udl andet.

Et medl em af kommi ssionen har i to ar arbejdet p& at ud-
lede et stabilitetskriterium der kan benyttes somforslag til
| MCO om andring af de nuvarende stabilitetskrav, seligt for
skibe i ballastkonditioner. Arbejdet bygger savel pa teoreti-
ske beregninger, stgttet af nodel forsggsresultater, som pa sta-
tistisk material e.

Ved Ski bsbygni ngsaf del i ngen, Dannarks tekni ske Hgj skol e,

udf grtes under |edel se af et nedl em af konmi ssionen en lille

forsggsserie med en skibsnodel i skra fgl gende s@. Forsggene

bl ev udfgrt af to studerende som en del af et kursusarbejde i

stabilitet. Selvomdisse primtive forsgg i kke kan bevise no-

get, kan de dog efter dette nmedl ens opfattelse tages til ind-
B3

tegt for en teori om at forhol det Eﬁnﬁ spille en vasentlig
rolle for stabiliteten under sadanne forhold, og at der pd ba-
sis heraf miske kan opstilles et supplerende stabilitetskrite-
rium

To medar bej dere ved Skibstekni sk Laboratorium (tidligere
Hydro- og Aerodynani sk Laboratorium, Horteka, har pa den in-
ternational e stabilitetskonference pa University of Strathclyde
i Skotland i dagene 25.-27. marts 1975 frem agt en af handl i ng ned
titlen "The Utimative Half Roll". Afhandlingen er baseret pa
opl ysni nger vedrgrende "Edith Terkol"s kamtring og de efterfsl-
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gende nodel forsgg. Dens konkl usioner er stort set sanmenfal -
dende ned konklusionerne i |aboratoriets rapport til komm s-
si onen.

Da kommi ssi onens arbej de séal edes har givet anl edning
til, at der fra forskellige sider arbejdes videre ned skibes
stabilitet i lette konditioner med henblik pd andring af de
nuvag ende | MCO-kriterier, og da dette arbejde har vist sig
overordentlig onfattende og problenfyldt, har konm ssionen
fundet det rigtigst at afslutte arbejdet i konm ssionen ved
af gi vel se af nervar ende bet amkni ng.

Konmmi ssi onen skal henstille, at den i betankni ngen pa
side 8 nawnte meddel el se fra handel smnisteriet til en rakke
skibes rederier og ferere bibeholdes i kraft og pa ny konmu-
ni keres over for skibe af den onmhandl ede type.

Kgbenhavn, den 26. mmj 1975.

P. Fribert H. E. Qul dhamrer Tage Madsen

F. Poul sen C W Prohaska Tage Schelle
f or mand

N. J. Bagge
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